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1. Celi zakres przestrzenny analizy

Niniejsze opracowanie powstato w odpowiedzi na potrzebe uporzadkowania, zracjonalizowania,
i zoperacjonalizowania idei budowy ciggu drogowego o podwyzszonych parametrach,
funkcjonujgcego w przestrzeni publicznej pod nazwa Via Pomerania. W najszerszej ze
spotykanych definicji, droga Via Pomerania miataby potaczyé Pomorze Srodkowe z Bydgoszcza,
adalej poprzez Inowroctaw i Konin z Kaliszem i Ostrowem Wielkopolskim. Obecnie Polska
znajduje sie na dos¢ zaawansowanym etapie rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych,
a proces ten caty czas dynamicznie postepuje. W zwigzku z tym, ksztattujgca sie docelowa siec
autostrad i drég ekspresowych (drég szybkiego ruchu — DSR)' powinna stanowié punkt wyjscia
w zakresie wypracowania rekomendaciji dla dalszego rozwoju uktadu drogowego w obszarze
potencjalnego przebiegu ciggu Via Pomerania.

W celu wtasciwego zidentyfikowania brakujacych elementéw uktadu drogowego oraz wskazania
adekwatnych rekomendacji co do kierunkdéw jego rozwoju, w niniejszym opracowaniu przyjeto
podejscie obszarowe, uwzgledniajace petne spektrum istotnych powigzan funkcjonalno-
przestrzennych. Wspomniane drogi szybkiego ruchu strukturyzujg funkcjonowanie uktadu
drogowego, dlatego w ramach niniejszego opracowania bardziej szczegétowe analizy zostaty
dokonane w obszarach ograniczonych odcinkami docelowej sieci autostrad i drég
ekspresowych. W takim ujeciu, wyzej zdefiniowany korytarz Via Pomerania przebiegatby przez
3 takie obszary, ograniczone nastepujacymi odcinkami docelowej sieci DSR:

e S6/S7/A1/55/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie:
o S6 Bielice (S11) - Chwaszczyno (S7)
S7 Chwaszczyno (S6) — Gdarisk Potudnie (S6)
S6 Gdansk Potudnie (S7) — Rusocin (A1)
A1 Rusocin (S6) — Nowe Marzy (S5)
S5 Nowe Marzy (A1) - Bydgoszcz Zachod (S10)
S10 Bydgoszcz Zachéd (S5) - Pita Zachéd (S11)
S10/S11 Pita Zachéd - Pita Pétnoc
o S11 Pita Pétnoc (S10) - Bielice (S6)
o S10/A1/A2/S5 Kujawy:
o S10Bydgoszcz Btonie (S5) — Torun Potudnie (A1)
o A1 Torun Potudnie (S10) —+£6dz Pétnoc (A2)
o A2t6dz Pétnoc (A1) —Poznan Wschad (S5)
o S5 Poznan Wschdd (A2) - Bydgoszcz Btonie (S10)
o A2/514/58/S811 Wschodnia Wielkopolska:
o A2 Poznan Krzesiny (S5) — Emilia (S14)
o S14Emilia (A2) - Rdéza (S8)
o S8Robza (S8)-Kepno (S11)
o S11 Kepno (S8) — Poznan Krzesiny (A2)

O O 0O O O O

W niniejszym opracowaniu drogi klasy A (autostrady) i drogi klasy S (drogi ekspresowe) nazywane sg
zbiorczo drogami szybkiego ruchu —w skrécie: DSR.
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Rys. 1. Obszary rozwoju uktadéw drég krajowych poddane analizie w niniejszym opracowaniu. Zrédto:
opracowanie wtasne.



2. Via Pomerania na odcinku Pomorze Srodkowe - Bydgoszcz (obszar
S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie)

2.1. Charakterystyka obszaru

Pierwszym, a jednoczesnie najszerzej przeanalizowanym obszarem w ramach niniejszego
opracowania, jest obszar S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie (w skrocie:
WPP). Pod wzgledem fizyczno-geograficznym analizowany obszar potozony jest niemal w catosci
na terenie Pojezierza Pomorskiego — w jego wschodniej czesci, z czego wynika przyjeta dla niego
nazwa. Obszar analizy S6/S7/A1/55/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie potozony jest na
terenie 4 wojewddztw, zajmujgc 18,5 tys. km?, co dla poréwnania jest powierzchnig nieco
przekraczajgca wielko$¢ wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (18,0 tys. km?). Wiekszo$é obszaru
analizy, tj. jego centralng i potnocng czes¢, zajmuje obszar wojewddztwa pomorskiego
(11,0 tys. km?). Nastepny pod wzgledem powierzchni jest obszar wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego —zajmujgcy jego potudniowo-wschodnig czesé (3,9 tys. km?), a w dalszej kolejnosci,
potozone w jego zachodniej czesci, obszary nalezace do wojewddztw zachodniopomorskiego
(2,0 tys. km?) i wielkopolskiego (1,6 km?).
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Rys. 2. Obszar analizy uktadu drogowego potozonego pomiedzy docelowym uktadem drog szybkiego ruchu
S6/S7/A1/55/510/S11Wschodnie Pojezierze Pomorskie Zrédto: opracowanie wtasne.
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Rys. 3. Obszar analizy na tle Pojezierza Pomorskiego. Opracowano na podktadzie:

https://wczasypolskie.pl/pojezierze-pomorskie

Obszar S6/57/A1/55/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie stanowi jedng z najwiekszych
czesci kraju zlokalizowanych pomiedzy odcinkami docelowej sieci drog szybkiego ruchu. To
wtasnie wewnatrz tego obszaru znajduje sie najbardziej oddalone miasto od odcinkéw docelowej
sieci drog szybkiego ruchu - Brusy, z ktérego odlegtos¢ w linii prostej do najblizszej drogi szybkiego
ruchu, tj. autostrady A1, wynosi az 60 km. Taka, obecnie planowang, stosunkowo niskg gestosé¢
sieci drog szybkiego ruchu w tym obszarze kraju w pewnym stopniu uzasadnia wzglednie niska
gestos¢ zaludnienia, ktdra istotnie odbiega od Sredniej krajowej, takze w porédwnaniu z innymi
pozaaglomeracyjnymi obszarami kraju. Z drugiej strony, sam obszar analizy S6/S7/A1/S5/510/511
Wschodnie Pojezierze Pomorskie jest na tyle duzy, ze tylko w samych szesciu powiatach, ktére
w catosci potozone sg wewnatrz tego obszaru (tj. powiatéw: bytowskiego, koscierskiego,
cztuchowskiego, chojnickiego, sepolenskiego i tucholskiego), mieszka 393 tys. oséb.

Gestos¢ zaludnienia
[os/km2]

Rys. 4. Obszar analizy na tle gestosci zaludnienia w podziale na powiaty. Opracowano na podktadzie:
https://geografia24.pl/liczba-i-rozmieszczenie-ludnosci-polski/
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Rys. 5. Liczba ludnosci (w tys.) w powiatach potozonych w catoSci wewnatrz analizowanego obszaru
S6/S7/A1/55/510/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie. Zrédto: opracowanie wtasne.

Stosunkowo niska gestos¢ zaludnienia obszaru S6/S7/A1/85/S10/S11 Wschodnie Pojezierze
Pomorskie sprzyja zachowaniu wartosciowych obszaréw przyrodniczych. Pagérkowaty obszar
Pojezierza Pomorskiego jest atrakcyjny pod wzgledem turystycznym, a jednym z czynnikéw
poprawiajgcych atrakcyjnosé turystyczng jest takze zapewnienie jego odpowiedniej dostepnosci.
Pogodzenie ze sobag kwestii zwigzanych z dostepnosciag transportowa obszaru WPP, przy
jednoczesnym ograniczeniu zbednego negatywnego oddziatywania na srodowisko, jest jednym
z czynnikéw koniecznych do uwzglednienia w procesie ksztattowania uktadu drogowego.

W centralnej czesci obszaru WPP zlokalizowany jest Park Narodowy ,,Bory Tucholskie”. Ponadto
do innych istotnych form ochrony przyrody nalezy zaliczy¢:

e Parki krajobrazowe:
o PKDolina Stupi
o Kaszubski PK



Wdzydzki PK
Zaborski PK
Tucholski PK
Wdecki PK

o Krajenski PK
e Obszary ,ptasie” Natura 2000:

o BoryTucholskie

o Ostoja Drawska

o Puszcza nad Gwda
e Obszary ,siedliskowe” Natura 2000 (wymieniono jedynie obszary o powierzchni powyzej

1000 ha):

o Bobolickie Jeziora Lobeliowe
Bytowskie Jeziora Lobeliowe
Dolina Brdy i Chociny
Dolina Bdry i Stazki w Borach Tucholskich
Dolina Debrzynki
Dolina Gérnej Leby
Dolina Stupi
Dolina Radwi, Chocielii Chotli
Dolina Grabowej
Dolina tobzonki
Dolina Lupawy
Dolina Stropnej
Dolina Wieprzy i Studnicy
Dolina Wierzycy
Jeziora Bobiecinskie
Jeziora Szczecineckie
Jeziora Wdzydzkie
Kurze Grzedy
Lasy Rekowskie
Miasteckie Jeziora Lobeliowe
Mtosino-Lubnia
Nowa Brda
Ostoja Borzyszkowska
Ostoja Mastowiczki
Ostoja Zapcenska
Sandr Brdy
Sandr Wdy
Uroczyska Pojezierza Kaszubskiego

O O O O

0O O 0O 0o o0 o O o0 o o o O o0 o o o o o o o o o o o o o o



a(241)

@2
Sdansk (487)

/ 3 slnb-gobrzyﬁ(ﬂ)
‘ —- ‘4

. o fvorun (195) Rypin (15)

.' v m&mm /? "1{ 5 = N\ L
s LI S, ) S

Rys. 6. Formy ochrony przyrody w obszarze analizy S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie.
Kolor zielony — Park Narodowy Bory Tucholskie, zZotty — parki krajobrazowe, niebieski — obszary ,,ptasie”
Natura 2000, czerwony — obszary ,,siedliskowe” Natura 2000. Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie

geoserwisu mapowego Generalnej Dyrekciji Ochrony Srodowiska
https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/?usedesktop=true
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2.2. Obecne plany rozwoju sieci drég krajowych

Wskazany uktad drog szybkiego ruchu S6/S7/A1/S5/S10/S11, stanowigcy ramy odniesienia dla
analiz dotyczacych kierunkdéw rozwoju sieci drogowej wewnatrz tego obszaru, nie jest jeszcze
w petni ukonczony. taczna dtugos¢ odcinkéw drég szybkiego ruchu ograniczajgcych obszar
analizy wynosi 626,8 km, z czego juz 325,0 km znajduje sie w eksploatacji, 157,1 km jest na etapie
realizacji, 5,0 km na etapie przetargu realizacje, a dla kolejnych 144,7 km toczg sie prace
przygotowawcze.?

Obecnie w eksploatacji (sierpien 2025 r.) znajduja sie nastepujgce odcinki drég szybkiego ruchu
ograniczajace obszar analizy S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie:

e S6 Bielice (S11) - Sianow Wschéd [28,3 km]

e S6 Stupsk Zachod - Redzikowo [15,0 km]

e S6 Bozepole Wielkie — Chwaszczyno (S7) [35,6 km]

e S7 Chwaszczyno (S6) — Zukowo [16,2 km] (fragment Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej)
e S6 Gdansk Potudnie (S7) - Rusocin [5,5 km]

e A1 Rusocin-Nowe Marzy (S5) [90,3 km]

e S5 Nowe Marzy (A1) — Bydgoszcz Zachéd (S10) [67,2 km]

e S10tobzenica - Wyrzysk (obwodnica Wyrzyska, tylko jedna jezdnia) [7,3 km]

e S11 Szczecinek Pétnoc — Szczecinek Potudnie (obwodnica Szczecinka) [11,0 km]

e S11 Bielice (S6) — Bobolice [48,6 km]

W ramach Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) sa
realizowane i przygotowywane kolejne zadania inwestycyjne, ktére majg doprowadzi¢ do
dopetnienia przedmiotowego uktadu drog szybkiego ruchu.

Na etapie realizacji znajduja sie:

e S6 Sianow Wschéd - Stupsk Zachdéd [46,6 km]
o Sianéw Wschéd (bez wezta) — Stawno Zachdéd (z weztem) [23,7 km, lata realizacji:
2023-2025, koszt: 865,6 mln zt]
o Stawno Zachdéd (bez wezta) — Stupsk Zachdd (bez wezta) [22,9 km, lata realizaciji:
2023-2025, koszt: 903,9 mln zt]
e S6 Redzikowo — Bozepole Wielkie [62,3 km]
o Redzikowo (bez wezta) — Bobrowniki (z weztem) [16,1 km, lata realizacji: 2023-
2026, koszt: 743,6 mln z{]
o Bobrowniki (bez wezta) — Skérowo (z weztem) [13,2 km, lata realizacji: 2023-2025,
koszt: 384,9 mln zt]
o Skoérowo (bez wezta) — Lesnice (z weztem) [10,9 km, lata realizacji: 2023-2025,
koszt: 459,2 mln zt]
o Lesnice (bez wezta) — Bozepole Wielkie (bez wezta) [22,1 km, lata realizacji: 2023-
2025, koszt: 1004,6 min z{]
e S7 Zukowo — Gdansk Potudnie [22,4 km, lata realizacji: 2023-2025, koszt: 1570,1 mln zt]
(fragment Obwodnicy Metropolii Trojmiejskiej)

2 Obwodnica Wyrzyska w ciggu S10 [7,3 km] obecnie funkcjonuje jako droga ekspresowa jednojezdniowa
na odcinku o dtugosci 5,0 km miedzy weztami tobzenica i Wyrzysk (w obszarze wskazanych weztéw posiada
juz docelowy uktad dwujezdniowy). Dobudowa drugiej jezdni obwodnicy Wyrzyska jest juz na etapie
realizacji. Z tego wzgledu suma dtugosci odcinkéw w poszczegdlnych kategoriach jest dtuzsza o 5,0 km od
tacznej dtugosci analizowanego uktadu drogowego S6/S7/A1/S5/S10/S11.
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e S10 tobzenica — Wyrzysk (obwodnica Wyrzyska, dobudowa drugiej jezdni na odcinku
5,0km miedzy weztami tobzenica i Wyrzysk, lata realizacji: 2026-2029, koszt:
173,9 mln zt) [dtugos¢ istniejgcej obwodnicy: 7,3 km]

o  WezetS10/511 Pita Potnoc [obszar wezta S10/S11: 1,4 km] (realizowany w ramach zadania
»Budowa drogi S10 Szczecin - Pita odc. Witankowo /bez wezta/ - Pita Pétnoc /z weztem/)

e S11 Bobolice - Szczecinek Pétnoc [24,4 km, lata realizacji: 2024-2026, koszt:
1338,3 mln z{]

W przygotowaniu znajduja sie:

o  S10 Wyrzysk — Bydgoszcz [39,9 km, lata realizacji: 2028-2030, koszt: 3 054,0 mln zt]

e 510 Pita Wschdd -tobzenica [28,5 km, lata realizacji: 2029-2031, koszt: 1 480,7 mln zt]

e S10/S11 Pita Potnoc - Pita Wschdéd [5,3 km] (planowana do realizacji w ramach zadania
»Budowa obwodnicy Pity w ciggu S10/S11 [tacznie: 9,0 km, lata realizacji: 2029-2031,
koszt: 647,3 mln zt])

e S11 Szczecinek Potudnie (Turowo) — Pita Pétnoc [71,0 km, koszt: 3 260,4 mln zt]

o 0Odc. Szczecinek Potudnie (Turowo) — Podgaje (z weztem) [22,4 km, lata realizac;ji:
2027-2030, koszt: 1 159,7 mln zt]

o Odc. Podgaje (bez wezta) — Jastrowie Potudnie (z weztem) [12,9 km, lata realizac;ji:
2028-2030, koszt: 756,8 mln zt]

o Odc. Jastrowie Potudnie (bez wezta) — Pita Pétnoc (bez wezta) [pierwotnie: 23,2 km,
obecnie: 35,7 km; lata realizacji: 2030-2032; koszt: 1 343,9 mln zt]®

Natomiast wewnatrz analizowanego obszaru S6/S7/A1/S5/510/S11 Wschodnie Pojezierze
Pomorskie przebiegaja odcinki drég krajowych (niestanowigce korytarzy docelowej sieci drog
ekspresowych i autostrad):

e DK20 Szczecinek Srédmiescie (S11) — Biaty Bér (DK25) — Miastko (DK21) — Zukowo (S7)
[162 km]

o DK21 Stupsk Potudnie (S6) — Miastko (DK20) [51,5 km]

e DK22 Podgaje (S11) - Cztuchow (DK25) — Swarozyn (A1) [142 km]

e DK25Bobolice (S11)-Biaty Bor (DK20) — Cztuchéw (DK25) — Koronowo (DK56) — Bydgoszcz
Optawiec (S5) [145 km]

o DK56 Koronowo (DK25) - Trzeciewiec (S5) [20,5 km]

Biorgc pod uwage, ze na terenie miasta Biaty Bor wystepuje obecnie wspélny slad DK20 i DK25 na
odcinku 1,0 km, obecna taczna dtugos¢ sieci drog krajowych wewnatrz obszaru
S6/S7/A1/S5/510/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie wynosi 520 km.

W ciggu wyzej wymienionych korytarzy, odcinkami drég krajowych o najwyzszych parametrach
technicznych, charakteryzujacymi sie brakiem kolizji z obszarami zabudowanymi oraz brakiem
zjazdéw do posesji (dostep do tych drog jest mozliwy poprzez ograniczong liczbe

3 W przeciwienistwie do pozostatych wymienionych odcinkéw sieci drég szybkiego ruchu, w przypadku
odcinka S11 Szczecinek - Pita (w szczegdlnosci na odcinku Jastrowie Potudnie - Pita Pétnoc) identyfikowane
sg trudnosci w procesie uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, co moze skutkowac
przesunieciem w czasie realizacji niniejszego zadania, a by¢ moze takze modyfikacjg obecnie przyjetego
przebiegu drogi i/lub jej parametréow technicznych.
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weztéw/skrzyzowan z wybranymi drogami publicznymi), nalezy zaliczy¢é ponizsze odcinki
obwodnic (o tacznej dtugosci 30,1 km):

o Obwodnica Chojnic w ciggu DK22 [14,0 km, data oddania do ruchu: 2008 r] -
zlokalizowane sg na niej 2 wezty drogowe (Chojnaty i Lipienice) — w obszarze tych weztow
oraz na odcinku miedzyweztowym (4,1 km) droga posiada przekrdj dwujezdniowy (2x2); na
pozostatych odcinkach (9,9 km) posiada przekrdj jednojezdniowy (1x2); na poczatku
i koncu obwodnicy powigzania z uktadem drogowym funkcjonuja jako jednopoziomowe
skrzyzowania kolizyjne.

e Obwodnica Kos$cierzyny w ciggu DK20 [7,6 km, data oddania do ruchu: 2017 r.] — droga
o naprzemiennym przekroju 2+1 ze sSrodkowym pasem dzielagcym, w catosci zrealizowana
na weztach (4 wezty: Koscierzyna Zachéd, Koscierzyna Potudnie, Koscierzyna Wschad,
Wiezyca).

e Obwodnica Brzezia w ciggu DK25 [4,5 km obwodnicy + 4,0 km rozbudowy DK25 po obu
stronach obwodnicy (odcinek rozpoczynajgcy sie na granicy wojewddztw
zachodniopomorskiego/pomorskiego, a na potudniu konczacy sie kilkaset metrow za
odcinkiem nowego sladu przedmiotowej obwodnicy Brzezia), data oddania do ruchu:
2023 r., zrealizowana w ramach Programu budowy 700 obwodnic na lata 2020-2030] —
droga jednojezdniowa (1x2), bez weztéw.

e Obwodnica Zukowa w ciggu DK20 (zrealizowana w ramach budowy Obwodnicy Metropolii
Tréjmiejskiej w ciggu S7) [4,2 km, data oddania do ruchu: czerwiec 2025 r., RPBDK] -droga
dwujezdniowa rozpoczynajgca sie rondem w m. Glincz na obecnym przebiegu DK20,
a koriczaca sie na wezle Zukowo na S7 (Obwodnica Metropolii Tréjmiejskiej). Ponadto
wramach tego zadania jest realizowany odcinek uzupetniajagcy obwodnice Zukowa,
taczacy wezet Zukowo z obecnym $ladem DK7 w m. Lniska (2,6 km, droga jednojezdniowa,
zakoriczona rondem w m. Lniska — wedtug stanu na lipiec 2025 r. znajdujaca sie jeszcze
na etapie realizacji razem weztem Zukowo (S7/DK20) oraz potudniowym odcinkiem
Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej Zukowo — Gdansk Potudnie).

Zadaniami inwestycyjnymi poprawiajagcymi bezpieczenstwo i komfort podrézy sa rdéwniez
rozbudowy ciggdéw drég krajowych w sladzie istniejgcym, w ramach ktérych czesto realizowane
sg réwniez krotkie obwodnice mniejszych miejscowosci. Realizacja takich kompleksowych
rozbudoéw ciggdw drogowych wiaze sie m.in. z przebudowa skrzyzowan (np. budowag
lewoskretow), uporzadkowaniem i ograniczeniem zjazdéw do posesji (np. poprzez budowe
réownolegtych jezdni dodatkowych) oraz poprawa bezpieczefistwa niezmotoryzowanych
uzytkownikow drogi (m.in. poprzez budowe ciggdw pieszo-rowerowych). Realizacja rozbudéw ma
na celu zapewnienie odpowiednich warunkdéw dla ruchu ciezkiego poprzez doprowadzenie drogi
do faktycznych parametréw klasy GP, tj. w szczegdlnosci szerokosci jezdni 7,0 m oraz nosnosci
115 kN/o$, co w dalszym ciggu nie standardem dla wielu odcinkéw drég krajowych w obszarze
analizy.

Sposréd tego typu zadan na sieci drég krajowych w obszarze analizy w ostatnim czasie
zrealizowano:

e Rozbudowa DK20 Korne - Koscierzyna [6,2 km, lata realizacji: 2020-2022] - droga
jednojezdniowa 1x2

e Rozbudowa DK22 granica wojewddztw wielkopolskiego/pomorskiego - Buszkowo
[3,0 km, lata realizacji: 2022-2023] — droga jednojezdniowa 1x2
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Rozbudowa DK22 Chojnice — Czersk [22,5 km, lata realizacji: 2024-2025 r., koszt:
221,2 mln zt] - droga jednojezdniowa 1x2

Rozbudowa DK22 Starogard Gdanski — Swarozyn [2,6 km, lata realizacji: 2022-2023] -
droga jednojezdniowa 1x2

Rozbudowa DK25 Cztuchéw - granica wojewédztwa pomorskiego/kujawsko-
pomorskiego (wraz z obejsciami miejscowosci Gledowo i Jeczniki Wielkie) [9,5 km, lata
realizacji: 2024-2025, koszt: 142,8 mln zt] - droga jednojezdniowa 1x2

Obecnie, na sieci drég krajowych wewnatrz obszaru S6/S7/A1/S5/510/S11 Wschodnie Pojezierze
Pomorskie na réznym etapie dojrzatosci procedowane sg zadania obwodnicowe, ktdre sg
realizowane m.in. w ramach Rzadowego Programu Budowy Drog Krajowych do 2030 r.
(z perspektywa do 2033 r.) [RPBDK] czy tez Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030
[PB1000].

Na etapie realizacji znajduja sie nastepujgce zadania obwodnicowe w ciggu drég krajowych:

Obwodnica Kamienia Krajenskiego w ciggu DK25 [2,5 km, lata realizacji: 2026-2028,
koszt: 43,2 mln zt, RPBDK] — droga jednojezdniowa 1x2.

Obwaodnica Sepélna Krajeriskiego w ciggu DK25 [6,4 km, lata realizacji: 2026-2028, koszt:
115,4 mln zt, RPBDK] - droga jednojezdniowa 1x2.

Na etapie przetargu na realizacje znajduje sie:

Obwodnica Starogardu Gdanskiego w ciggu DK22 [16,0 km, lata realizacji: 2026-2029,
koszt: 407,9 mln zt, PB1000] - droga w przekroju 2+1, ktéra bedzie powigzana z siecig drég
publicznych poprzez ronda turbinowe.

Obwodnica Bobolic w ciggu DK25 [1,1 km, lata realizacji: 2026-2027, koszt: 38,7 mln zt] -
droga jednojezdniowa 1x2, ktdra bedzie dostepna poprzez ronda zlokalizowane na jej
poczatki i koncu.

Natomiast w przygotowaniu znajduja sie:

Obwodnica Cztuchowa w ciggu DK22 i DK25 [19,1 km, lata realizacji: 2028-2031, koszt:
703,6 mln zt, PB1000] - droga jednojezdniowa 1x2 z rezerwag pod dobudowe drugiej jezdni
w ciggu DK22.

Obwodnica Jaromierza w ciggu DK22 (projektowana wspdlnie z obwodnicg Cztuchowa)
[3,0 km, lata realizacji 2028-2031, koszt: 69,1 mln zt] - droga jednojezdniowa 1x2

Z kolei w fazie planowania (dla tych projektow nie tocza sie prace przygotowawcze):

Obwodnica Biatego Boru w ciggu DK20 i DK25 [14,5 km, lata realizacji: 2029-2031, koszt:
562,8 mln zt] — droga jednojezdniowa 1x2, planowana do realizacji jako odcinek IV
rozbudowy DK25 na odcinku Bobolice - granica wojewddztwa zachodniopomorskiego
/pomorskiego (ujeta réwniez na tzw. liscie rezerwowej Programu budowy 100 obwodnic na
lata 2020-2030 - Zatgcznik nr 2).

Obwodnica Czerska w ciggu DK22 [9,4 km?, brak harmonogramu realizacji] (ujeta na tzw.
liscie rezerwowej Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 - Zatacznik nr 2)

4 Wedtug przebiegu wrysowanego w obowigzujgcym do 2022 r. Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Czersk.
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Rys. 7. Mapa realizacji drég krajowych (w ramach RPBDK2030, PBno) (stan na 3wrzesnia 2025 r.) - fragment.
Zrédto: GDDKIA, https://www.gov.pl/web/gddkia/przygotowanie-drog-krajowych---mapa-pdf

Tak jak wspomniano, istotnymi zadaniami na sieci drdog krajowych sg réwniez odcinkowe
rozbudowy, w ramach ktérych czesto projektowane sg obwodnice mniejszych miejscowosci.

Obecnie na etapie realizacji znajdujg sie nastepujgce rozbudowy:

e Rozbudowa DK22 Podgaje — granica wojewddztw wielkopolskiego/pomorskiego [12,0 km,
lata realizacji: 2025-2026, 58,2 mln zt]

e Rozbudowa DK22 Zblewo — Sucumin [6,1 km, lata realizacji: 2023-2026, koszt: 103,5 mln
zt] - droga jednojezdniowa 1x2

o Rozbudowa DK25 Obodowo - Makowarsko wraz z budowg obwodnicy miejscowosci
Dziedno [9,3 km, lata realizacji: 2025-2027, 135,9 mln zt] — droga jednojezdniowa 1x2

W przetargu na realizacje:

o Rozbudowa DK22 Czersk - Czarna Woda (juz na etapie wybrania najkorzystniejszej oferty)
[10,4 km, lata realizacji: 2025-2029, koszt: 191,8 mln zt] - droga jednojezdniowa 1x2
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W fazie przygotowania:

e Budowa wezta Niezychowice wraz z dobudowag drugiej jezdni na odcinku 3,5 km
obwodnicy Chojnic w ciggu DK22 [3,5 km, lata realizacji: 2028-2031, koszt: 80,4 mln zt] —
droga dwujezdniowa 2x2

e Rozbudowa DK22 Czarna Woda - Zblewo [17,8 km, lata realizacji: 2027-2029, koszt: 82,7
mln zt] - droga jednojezdniowa 1x2

e 3 zadania na odcinku DK25 Bobolice — Biaty Bor:

o Odcinekl: Rozbudowa DK25 Bobolice — Porost [5,3 km, lata realizacji: 2028-2030,
koszt: 138,0 km] - droga jednojezdniowa 1x2

o [2561]0dcinekll: Rozbudowa DK25 Porost-Sepdlno —Mate [4,5 km, lata realizacji
2028-2030, koszt: 62,0 mln zt] — droga jednojezdniowa 1x2

o [2562] Odcinek Ill: Rozbudowa DK25 Sepdlno Mate — Biaty Boér (planowany
poczatek obwodnicy) [5,5 km, lata realizacji: 2028-2030, koszt: 75,8 mln zt] - droga
jednojezdniowa 1x2

e Rozbudowa DK25 Kamien Krajenski — Sepdlno Krajenskie [6,1 km, lata realizacji: 2029-
2030, koszt: 108.8 mln zt] - droga jednojezdniowa 1x2

e 5 zadan na odcinku DK25 Mgkowarsko - Tryszczyn:

o Rozbudowa DK25 Magkowarsko — Buszkowo [4,3 km, lata realizacji: 2027-2028,
koszt: 41,2 mln zt] — droga jednojezdniowa 1x2

o Rozbudowa DK25 w miejscowosci Buszkowo wraz z budowa obwodnicy [4,6 km,
lata realizacji: 2027-2028, koszt: 102,6 mln zt] — droga jednojezdniowa 1x2

o Rozbudowa DK25 Buszkowo — Koronowo [3,2 km, lata realizacji: 2027-2028, koszt:
57,4 mln zt] - droga jednojezdniowa 1x2

o Rozbudowa DK25 Koronowo - Stopka [5,8 km, lata realizacji: 2027-2027, koszt:
93,7 mln zt] - droga jednojezdniowa 1x2

o Rozbudowa DK25 Stopka — Tryszczyn wraz z budowg obwodnicy miejscowosci
Goscieradz [4,5 km, lata realizacji: 2028-2028, koszt: 100,5 mln zt] — droga
jednojezdniowa 1x2
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2.3. Identyfikacja korytarzy drogowych o znaczeniu krajowym

Podstawowym celem realizacji inwestycji drogowych jest poprawa efektywnosci funkcjonowania
uktadu drogowego. Ksztattowanie uktadu drogowego w oparciu o uktad kierunkowy, ktory
niewtasciwie identyfikuje istotne powigzania funkcjonalno-przestrzenne, moze jedynie
w ograniczonym stopniu przyczynic sie do jego usprawnienia, a nawet przynies¢ skutek odwrotny
do zamierzonego, generujgc w przysztosci zapotrzebowanie na kolejne inwestycje
infrastrukturalne. Aby stworzy¢ efektywny uktad drogowy, kluczowe jest trafne zidentyfikowanie
funkcji, ktére petnig lub powinny petni¢ poszczegolne korytarze drogowe, a nastepnie jasno
okresli¢ i uporzadkowac¢ zakres odpowiedzialnosci inwestycyjno-utrzymaniowej poszczegdlnych
zarzadcow drog. Kazdy zarzadca powinien odpowiadac¢ za odcinki drég, ktére funkcjonalnie
odpowiadajg poziomowi jego dziatalnosci. W praktyce powinno to oznaczaé, ze Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad zarzadza ciggami drogowymi petnigcymi funkcje krajowa,
zarzady drog wojewddzkich — drogami o funkcji regionalnej, a zarzadcy powiatowi i gminni —
drogami o funkcji lokalnej. Fundamentalnym wyzwaniem w tym zakresie jest zidentyfikowanie
funkcji petnionych przez poszczegélne korytarze drogowe, ich odpowiednie zhierarchizowanie,
a nastepnie wtasciwe przypisanie odpowiedzialnosci za poszczegdlne odcinki odpowiednim
zarzadcom drég, dziatajacym na poziomie adekwatnym do funkcjonalnej rangi tych odcinkéw.

W kontekscie dyskusji na temat rozwoju uktadu drogowego w obszarze S6/S7/A1/S5/S10/S11
Wschodnie Pojezierze Pomorskie od dtuzszego czasu podnoszony jest problem pewnej
nieadekwatnosci co do obecnie istniejgcego podziatu odpowiedzialnosci inwestycyjno-
zarzadczej za poszczegdblne odcinki drég. Juz w 2016 r., Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego,
poprzez Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego (PBPR), wskazywat na niezgodnos$¢ pomiedzy
nominalng kategorig a rzeczywistg funkcjg ciggow drog wojewddzkich, oceniajac, ze w jego
zarzadzie, oprécz jemu wtasciwych kompetencyjnie drég o znaczeniu regionalnym, zarzadza
takze ciggami drogowymi, ktére mozna by kategoryzowac jako drogi krajowe. Oprécz tego, PBPR
dostrzegt réwniez nieodpowiedni podziat kompetencji za poszczegdlne odcinki z zarzagdcami drég
powiatowych, identyfikujgc w zarzadzie na poziomie wojewddzkim odcinki drég o znaczeniu
lokalnym. PBPR taki stan rzeczy okreslato jako uwarunkowanie utrudniajgce racjonalne
planowanie sieci drogowej.® Tak postrzegany problem nieadekwatnosci kategoryzacji niektérych
korytarzy drogowych oraz zwiagzany z tym postulat dokonania weryfikacji struktury funkcjonalno-
technicznej sieci drég w wojewddztwie pomorskim zostaty wskazane w uchwalonym w 2020 r.
Planie rozwoju sieci drég wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030+,° a takze
w przyjetym w 2022 r. Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa Pomorskiego 2030,
gdzie w ramach wyrazonych oczekiwan wobec wtadz centralnych wskazano zaliczenie do drég
krajowych nastepujacych odcinkéw drég wojewddzkich:

e DW214 Lebork — Koscierzyna
e DW235 Korne — Chojnice
e DW?240 Chojnice —Tuchola

5 Weryfikacja struktury funkcjonalnej i technicznej sieci drég w wojewddztwie pomorskim. Kierunki
przeksztatceni sieci do roku 2030 - projekt, maj 2017, Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego,
https://kongresdrogowy.pl/wp-content/uploads/files-pdf/PFD_2016_Kierunki_rozwoju_sieci-
transportowej_pomorskie_RSwilski.pdf

8 Plan rozwoju sieci drég wojewddzkich wojewdédztwa pomorskiego na lata 2021-2030+, lipiec 2020 r.,
https://pbpr.pomorskie.pl/wp-content/uploads/MENU/Biblioteka-opracowan/TRANSPORT/Plan-Rozwoju-
DWWP-2021-30/Uchwala_-_586_162_20_-_zalacznik.pdf
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jednoczesnie wyrazajgc oczekiwanie, ze w dalszej perspektywie doprowadzi to do budowy
uzupetniajgcych ciggdw obwodowych Koscierzyny (obejscie potnocno-wschodnie) i Chojnic
(wschodnie), jako nowych przebiegéw drdég krajowych.”

Od tego czasu, obserwowana jest intensyfikacja stosunkowo licznie pojawiajacych sie stanowisk,
m.in. wychodzacych od poszczegdlnych samorzadoéw z obszaru wojewddztwa pomorskiego,
whnioskujgcych o zaliczenie do kategorii krajowej wybranych ciggdéw drog wojewddzkich.® Nalezy
jednak zauwazy¢, ze faktycznym zrédtem tego typu inicjatyw w duzej mierze jest po prostu brak
wystarczajgcych $rodkéw w dyspozycji samorzadow na rozwoj i utrzymanie sieci drog
wojewodzkich. W zwigzku z tym podejmowane sa dziatania majgce na celu przekazanie
zobowigzania za rozwdj niektorych ciggow drég wojewddzkich na poziom krajowy, probujac
opiera¢ swoje oczekiwanie o (niekoniecznie zasadne) uzasadnienie funkcjonalne. Jednak z drugiej
strony, nie zmienia to faktu, ze pewna nieadekwatnos¢ w podziale zarzgdczym poszczegélnych
odcinkow drdg zlokalizowanych w obszarze S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze
Pomorskie rzeczywiscie istnieje, dlatego przed wskazaniem do realizacji jakichkolwiek zadan
inwestycyjnych z zakresu budowy nowych ciggéw drogowych o podwyzszonych parametrach,
w pierwszej kolejnosci nalezy wtasciwie zidentyfikowac, ktére korytarze drogowe w tym obszarze
Polski petnig lub powinny petni¢ funkcje krajowa. W zwigzku z tym, w niniejszym opracowaniu,
woparciu o jednolite kryteria dla catego kraju, tak jak zresztg postulowat to Samorzad
Wojewoddztwa Pomorskiego poprzez Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego, dokonano
weryfikacji struktury funkcjonalno-technicznej sieci drog w obszarze S6/S7/A1/S5/S10/$11
Wschodnie Pojezierze Pomorskie, ktora stanowi punkt wyjscia dla okreslenia rekomendacji
dotyczacych kierunkéw rozwoju podstawowego uktadu drogowego w tym obszarze kraju.

W odpowiedzi na rzeczywiscie istniejacy, w réoznym stopniu dotyczacy takze innych obszarow
kraju, narastajgcy problem niedopasowania poziomow zarzadzania poszczegdlnymi odcinkami
drég a ich rzeczywistg lub oczekiwang funkcja w uktadzie transportowym, w ramach Wzorcéw
i standarddéw rekomendowanych przez Ministra wtasciwego ds. transportu zostat sporzadzony,
obowigzujacy od 2022 r., dokument pn. WR-D-11-1 Wytyczne ksztattowania sieci drég. Czes¢ 1:
Wymagania podstawowe. Zgodnie z tymi wytycznymi, standard i jakos¢ powigzan drogowych
powinny odpowiadac¢ randze osrodkéw miejskich, ktére ze sobag taczg. Na poziomie ksztattowania
uktadu sieci drogowej takie podejscie jest jak najbardziej wtasciwe, gdyz w ujeciu makroskalowym
najwiekszymi generatorami ruchu sa wtasnie aglomeracje miejskie. Poza tym, sie¢ gtéwnych
osrodkoéw miejskich stanowi dos¢ stabilny punkt odniesienia w dtugotrwatym procesie
ksztattowania sieci drogowej. Weryfikacja rangi poszczegbélnych powigzan powinna zatem
nastepowac hierarchicznie, w pierwszej kolejnosci identyfikujac powigzania najwyzszego rzedu,
za ktére powinien by¢ odpowiedzialny zarzadca drég krajowych (GDDKIiA), a nastepnie kolejne
powigzania coraz nizszego rzedu, ktére powinny podlegaé kolejnym poziomom zarzadcdw sieci
drogowej. Wtasnie takg kolejnos¢ porzgdkowania zakresu odpowiedzialnosci zarzadczej nalezy
uzna¢ za pozadanag, gdyz drogi nizszego rzedu petnig funkcje uzupetniajgcg wzgledem drég
wyzszego rzedu. Zatem wtasciwym jest, zeby w pierwszej kolejnosci ustali¢ podstawowy uktad

7 Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji, stanowigcy réwniez Regionalny
Plan Transportowy dla Wojewdédztwa Pomorskiego 2030, zatwierdzony przez Zarzad Wojewddztwa
Pomorskiego 31 maja 2022 . (str. 237),
https://strategia2030.pomorskie.eu/wp-content/uploads/2022/06/RPS_mobilnosc-i-komunikacja.pdf

8 Przyktadowo, w 2025 r. pojawity sie stanowiska samorzadéw powiatéw kartuskiego i koscierskiego
postulujace wtaczenie do sieci drég krajowych drogi wojewddzkiej nr 214. Ponadto, juz wczesniej, od
jednostek samorzadu terytorialnego i innych interesariuszy z wojewddztwa pomorskiego wychodzity
inicjatywy wtaczenia w sie¢ drég krajowych, m.in. drég wojewddzkich nr 212, 216 czy 235.
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drogowy na poziomie kraju (docelowy uktad drég krajowych), ktéry stanowitby stabilny punkt
odniesienia dla ksztattowania sieci uzupetniajagcych go drég o znaczeniu regionalnym
(znajdujacych sie w zarzadzie samorzadéw wojewddztw).
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Rys. 9. Zasada powigzar pomiedzy poziomami wazno$ci potaczen w sieci. Zrédto: WR-D-11-1 Wytyczne
ksztattowania sieci drég. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe (2022).

Nalezy podkresli¢, ze docelowy uktad sieci drog krajowych w Polsce zostat okreslony jedynie na
poziomie sieci drég szybkiego ruchu poprzez rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004
r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741 z péZn. zm.). Zgodnie
zopisanym w tym dokumencie docelowym ksztattem sieci drég szybkiego ruchu, w ramach
Rzadowego Programu Budowy Drdg Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) realizowane
sg kolejne zadania inwestycyjne, majgce doprowadzi¢ do realizacji sieci autostrad i drog
ekspresowych okreslonych w przywotanym rozporzadzeniu. Z kolei rozwdj sieci drég krajowych
zlokalizowanych poza korytarzami docelowej sieci drog szybkiego ruchu odbywa sie bez takiej
podstawy prawnej, tj. bez okreslonego docelowego uktadu kierunkowego, bedac
ksztattowanym poprzez realizacje zadan inwestycyjnych zebranych w programach rozwoju sieci
drég krajowych, m.in. takze w Rzgdowym Programie Budowy Drég Krajowych do 2030 r.
(z perspektywa do 2033 r.) czy tez Programie budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030, bez
oparcia tych zadan o spdjna wizje docelowego uktadu sieci drég krajowych. Reasumujac,
w przypadku sieci autostrad i drog ekspresowych zostat zdefiniowany docelowy ksztatt sieci, do
ktorego realizacji systematycznie dazymy, a w przypadku pozostatej sieci drég krajowych takiego
docelowego ksztattu sieci juz nie zdefiniowano.

Jeszcze kilkanascie lat temu, ze wzgledu na oczywisty dwczesny priorytet realizacji sieci drég
szybkiego ruchu, brak docelowego uktadu catej sieci drég krajowych nie stanowit wiekszego
problemu, gdyz realizowane woéwczas zadania na sieci drog krajowych poza docelowymi
korytarzami sieci drég szybkiego ruchu ograniczaty sie do pojedynczych zadan obwodnicowych,
nie wptywajac istotnie na strukture ruchu na sieci drogowej. Jednak na obecnym etapie rozwoju,
m.in. wskutek realizacji Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030, na sieci drég
krajowych poza docelowa siecig autostrad i drog ekspresowych jest realizowany znacznie szerszy
zakres zadan inwestycyjnych. Ponadto, problem nieadekwatnosci ksztattu sieci drég krajowych
narasta wraz z dynamicznie rozwijajgca sie siecig drog szybkiego ruchu, wptywajac na
uwarunkowania ruchowe i faktyczng funkcje pozostatych odcinkdéw drég krajowych, w niektérych
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przypadkach utrwalajac ich istotng role w uktadzie transportowym kraju, a w innych zmniejszajac
ich range na bardziej regionalng niz krajowa.

Wskazane uwarunkowania sprawiajg, ze brak dokumentu definiujacego docelowy uktad catej
sieci drog krajowych staje sie coraz bardziej problematyczny. Na obecnym etapie rozwoju sieci
drogowej w wielu obszarach kraju uwidaczniajg sie pewne bariery w jej racjonalnym
ksztattowaniu, wynikajace wtasnie z identyfikowanych nieadekwatnosci na poziomie
zarzadczym. Dlatego wtasnie obecnie jest wskazane przeprowadzenie pewnej rewizji
dotychczasowych zatozen rozwoju sieci drogowej, uwzgledniajac w tym procesie realizacje
regionalnych optymalizacji uktaddw drogowych, majacych na celu, m.in.:

e krystalizacje regionalnych uktadow transportowych,

e unikniecie realizacji niepotrzebnie dublujacych sie korytarzy drogowych,

e ustalenie jednolitych w skali kraju zasad identyfikacji korytarzy drogowych faktycznie
petnigcych funkcje krajowa.

Oczywiscie fundamentalng kwestia w tym procesie jest okreslenie kryteriéw, wedtug ktérych
mozna by okresli¢, czy dany korytarz drogowy ,,petni funkcje krajowag”. W tym celu pomocne sg
zapisy ustawy o drogach publicznych (art. 5 ust. 1), gdzie w szesciu punktach okreslono, ze do
drdég krajowych zalicza sie:

1. autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezgce w ich ciggach do czasu wybudowania
autostrad i drég ekspresowych;

2. drogi miedzynarodowe;

drogi stanowigce inne potaczenia zapewniajace spojnosc¢ sieci drog krajowych;

4. drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych drogowych przejs¢ granicznych obstugujacych
ruch osobowy | towarowy bez ograniczeri ciezaru catkowitego pojazdow (zespotu
pojazddéw) lub wytacznie ruch towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdow
(zespotu pojazdow);

5. drogi alternatywne dla autostrad ptatnych;

6. drogi stanowigce ciggi obwodnicowe duzych aglomeracji miejskich.

w

Wiekszos¢ z kryteridw przyjetych w ustawie o drogach publicznych zostata okreslona w miare
precyzyjnie (m.in. pkt 1, 2,4i5), ale za dos$¢ enigmatyczny nalezy uzna¢ pkt 3 niniejszego przepisu.
Majac na wzgledzie dookreslenie zastosowanego w pkt 3 pojecia drdg stanowigcych inne
potaczenia zapewniajgce spoéjnosc¢ sieci drog krajowych, a takze wspomniane rekomendacje
wynikajace z dokumentu WR-D-11-1 Wytyczne ksztattowania sieci drég. Czes¢ 1: Wymagania
podstawowe oraz caty kontekst zwigzany z obecnym etapem rozwoju sieci drég krajowych, w tym
m.in. brak zdefiniowanego docelowego uktadu sieci drég krajowych, w Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad zostat opracowany Funkcjonalno-strategiczny podziat drog krajowych,
w ktérym dokonano hierarchizacji odcinkéw sieci drég krajowych ponizej poziomu docelowej
sieci drég szybkiego ruchu. Przyjeta w tym opracowaniu metodyka identyfikacji drog
stanowigcych inne potaczenia zapewniajace spdjnosS¢ sieci drog krajowych w 2024 r. zostata
zatwierdzona przez Ministerstwo Infrastruktury jako narzadzie wspomagajace planowanie zadan
inwestycyjnych na sieci drég krajowych, jednoczesnie stuzgce weryfikacji petnienia przez
poszczegdlne odcinki funkcji krajowej. Dlatego wypracowane w tym dokumencie kryteria
identyfikacji drog stanowigcych inne potgczenia zapewniajace spdjnosé sieci drég krajowych
moga rowniez stuzy¢ wypracowaniu kierunkowych zatozen dla okreslenia docelowego uktadu
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drég krajowych.® W niniejszym opracowaniu, na bazie metodyki wypracowanej w Funkcjonalno-
strategicznym podziale drog krajowych, przygotowano zatozenia regionalnej optymalizacji uktadu
drog krajowych dla obszaru S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie, majace na
celu uporzadkowanie zakreséw odpowiedzialnosci inwestycyjno-zarzadczej oraz okreslenie
kierunkoéw rozwoju sieci drog krajowych w tym obszarze kraju.

W metodyce zastosowanej w Funkcjonalno-strategicznym podziale drog krajowych, wychodzgcej
z zatozen okreslonych w dokumencie WR-D-11-1 Wytyczne ksztattowania sieci drog. Czes¢ 1:
Wymagania podstawowe, okreslono zbior osrodkow miejskich stanowigcych punkt odniesienia
w zakresie identyfikacji dréog zapewniajgcych spojnosé¢ sieci na poziomie krajowym. Za punkt
wyjscia przyjeto sie¢ 30 weztow miejskich (ang. urban nodes), ktére ustanowiono w ramach
ostatniej, dokonanej w 2024 r., rewizji Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. W ramach
przedmiotowej rewizji, w Polsce wyznaczono 30 weztéw miejskich, klasyfikujagc do nich
aglomeracje, ktérych miasto rdzeniowe w trakcie tworzenia niniejszej klasyfikacji posiadato liczbe
ludnosci powyzej 100 tys. mieszkancow.
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Rys. 10. Wezty miejskie sieci TEN-T na tle sieci drogowej TEN-T. Zrédto: Rewizja Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T (2024).

9 Obecny etap realizacji docelowej sieci autostrad i drog ekspresowych, podczas ktérego w niektérych
obszarach kraju zaczeta uwidacznia¢ sie pewna nieadekwatno$¢ dotychczas przyjmowanych zatozen
kierunkowych, a takze wzrastajgca koniecznos$é uporzadkowania rozwoju sieci dréog krajowych ponizej
poziomu docelowej sieci drég szybkiego ruchu, uzasadniajg przeprowadzenie ewaluacji typu on-going
(przeprowadzonej w trakcie wdrazania strategii, stuzagcej ocenie skutecznosci i efektywnosci dziatan,
umozliwiajacej ich modyfikacje w odpowiedzi na nowe wyzwania lub zmiany uwarunkowan), ktora
skutkowataby dokonaniem czesciowej rewizji dotychczasowych planéw, w tym przeprowadzeniem
regionalnych optymalizacji uktaddw drdg krajowych.
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Wprawdzie wewnatrz obszaru analizy S6/S7/A1/S5/5S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie nie
ma zadnego miasta posiadajgcego status wezta miejskiego sieci TEN-T, ale na jego obrzezach
znajduja sie 3 takie osrodki, tj. Tréjmiasto, Bydgoszcz i Koszalin. W tak okreslone kryteria nie
wpisuje sie chociazby Stupsk, o liczbie ludnosci wynoszacej 85 tys. mieszkancow, ktoéry jest
postulowany jako miasto wymagajace uwzglednienia w kontekscie potencjalnej realizacji szlaku
Via Pomerania. Ponadto, podobnej wielkosci miastem na granicy obszaru analizy
S6/S7/A1/S5/510/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie jest réwniez Grudzigdz (88 tys.).
W niektorych krajach sagsiednich za wezty miejskie uznano takze nieco mniejsze miasta (o liczbie
ludnosci 75-100 tys.), takie jak chociazby Poniewiez (86 tys.) na Litwie, czy tez Zylina (80 tys.)
i Nitra (76 tys.) na Stowaciji. Dlatego, m.in. w celu dopetnienia rozmieszczenia istotnych osrodkow
miejskich w strukturze przestrzennej kraju, w Funkcjonalno-strategicznym podziale drég
krajowych przeanalizowano takze dostepnosc¢ osrodkéw miejskich z przedziatu ludnosciowego
75-100 tys. mieszkancow, tj. Grudzigdza, Jeleniej Géry, Nowego Sacza, Siedlec i Stupska, co przy
okazji uzupetnito analize o istotne punkty odniesienia w obszarze S6/S7/A1/S5/S10/S511
Wschodnie Pojezierze Pomorskie. Na potrzeby niniejszego opracowania, uwzgledniono takze
nieco mniejszg Pite, o liczbie ludnosci ok. 70 tys. mieszkancoéw, ktéra docelowo ma by¢é miejscem,
w ktorym bedg krzyzowac sie ze sobg drogi ekspresowe S10iS11, co dopetnitoby uktad istotnych
punktow odniesienia na obrzezach obszaru S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze
Pomorskie.”” Ponadto, w niniejszym opracowaniu, dostepno$é Tréjmiasta zostata
przeanalizowana w podziale na Gdansk i Gdynie. W skali kraju, identyfikacja istotnych korytarzy
drogowych prowadzacych do Tréjmiasta w podziale na Gdansk i Gdynie nie miataby istotnego
znaczenia, ale na poziomie makroregionalnym mozna juz zaczg¢ réznicowac dostepnosé do obu
z tych miast, szczegélnie ze tréjmiejski obszar metropolitalny jest dos$¢ rozciggnietym
przestrzennie i jednoczesnie najwiekszym uktadem miejskim w otoczeniu analizowanego obszaru
S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie. Tak ograniczony zbiér osrodkéw
miejskich, tj. Tréojmiasto (w tym Gdansk i Gdynia), Bydgoszcz, Koszalin, Grudzigdz, Stupsk i Pita
wpisuje sie takze w klasyfikacje opracowang w 2024 r. w Instytucie Rozwoju Miast i Regionéw
w dokumencie pt. Hierarchia funkcjonalna miast w Polsce i jej przemiany w latach 1990-2020,
ktora stanowi jeden z punktéw odniesienia dla przyjecia kierunkowych wytycznych w projekcie
opracowywanej Koncepcji Rozwoju Kraju 2050. Wskazane miasta sg tozsame z lokalizacjami
zidentyfikowanymi jako osrodki I-IV rzedu przedmiotowej klasyfikacji, co przy uwzglednieniu
oczywistego zréznicowania rangi tych miast, stanowi dobry punkt wyjscia dla wypracowania
odpowiedniego kierunkowego uktadu powigzan na poziomie krajowym w obszarze
S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie.

W poblizu obszaru analizy, podobnej wielko$ci miastami sg réwniez Inowroctaw i Konin, ktére takze sa
postulowane jako miasta, ktére powinny zosta¢ ujete w ramach projektu Via Pomerania.
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Rys. 11. Klasyfikacja osrodkéw miejskich okreslona w opracowaniu pt. Hierarchia funkcjonalna miast
w Polsce i jej przemiany w latach 1990-2020 z zaznaczonym obszarem S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie
Pojezierze Pomorskie. Obszar wrysowano na podktadzie: Sobala-Gwosdz A., Janas K., Jarczewski W.,
Czakon P., 2024, Hierarchia funkcjonalna miast w Polsce i jej przemiany w latach 1990-2020, Badania
Obserwatorium Polityki Miejskiej, Instytut Rozwoju Miast i Regionow, Warszawa—-Krakéw.

Dodatkowo, juz po wykonaniu gtdwnej analizy, w Funkcjonalno-strategicznym podziale drég
krajowych wstepnie sprawdzono, jak w ramach krajowych uwarunkowan sieci drég krajowych
zlokalizowane sg miasta w przedziale ludnosciowym 50-75 tys. mieszkanncow. Analiza miata
jedynie charakter dodatkowy, gdyz jest to juz poziom osrodkdéw miejskich, gdzie w zakresie
zapewnienia podstawowych powigzan drogowych coraz wiekszg role odgrywaja zarzadcy drog
wojewddzkich. Przyktadowo, w bezposrednim sgsiedztwie 57-tysiecznego Mielca nie przebiega
zadna droga krajowa, a jest to miasto takiej samej wielkosci jak kolejny pod wzgledem ludnosci
osrodek na obrzezach obszaru S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie — Tczew.
Dla zachowania hierarchicznosci i przejrzystosci analizy, dostepnos¢ do kolejnych (istotnych na
poziomie regionalnym) osrodkéw miejskich zostata przeanalizowana w dalszych etapach
przedmiotowej analizy. Choé¢ nalezy zauwazy¢, ze akurat zapewnienie dostepnosci Tczewa do
sieci drég krajowych, jak i catego uktadu osadniczego szeroko rozumianych potudniowych obrzezy
tréojmiejskiego obszaru metropolitalnego (m.in. takze Starogardu Gdariskiego i Malborka)
zapewnia, krzyzujgcy sie w pobliskim Swarozynie uktad drég A1 i DK22. Zatem w przypadku
Tczewa, jego weztowosé w ramach sieci drég krajowych jest nastepstwem potozenia przy
korytarzach drogowych istotnych dla pobliskich osrodkéw wyzszego rzedu, m.in. Gdanska
i Elblaga. W kolejnych krokach, bedzie uwzgledniana takze dostepnos$é osrodkéw znajdujgcych
sie na kolejnych poziomach hierarchii osadniczej, tj, chociazby pétnocnej czesci tréjmiejskiego
obszaru metropolitalnego — Matego Tréjmiasta Kaszubskiego (Wejherowo, Rumia, Reda), a takze
pozostatych wiekszych osrodkéw miejskich, poczawszy od pozostatych miast V rzedu wedtug
klasyfikacji Instytutu Rozwoju Miast i Regiondw, czyli m.in. Szczecinka, Chojnic, Leborka,
Koscierzyny czy Swiecia.
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Rys. 12. Sie¢ osrodkéw mlejSkICh wedtug klasyfikaciji Instytutu Rozwoju Mlastl Regiondéw (2024) w obszarze
S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie na tle docelowej sieci drog szybkiego ruchu
i obecnie istniejgcych pozostatych odcinkéw sieci drég krajowych. Zrédto: opracowanie wtasne.

W celu identyfikacji drég stanowigcych inne potgczenia zapewniajace spdjnosc¢ sieci drog
krajowych, w ramach zbioru 30 weztdow miejskich sieci TEN-T, w Funkcjonalno-strategicznym
podziale drég krajowych dokonano analizy efektywnosci odlegtosciowej, poréwnujacej
odlegtosé w linii prostej, ktora dzieli poszczegolne pary miast, z dtugoscia trasy dzielaca te
miasta poprzez odcinki docelowej sieci autostrad i drog ekspresowych (435 relacji). W ten
sposoéb, w wyniku podzielenia odlegtosci dzielgcej poszczegdlne pary miast w ramach docelowej
sieci drég szybkiego ruchu (zaktadajac, ze poza wlotami do miast podréz odbywataby sie
wytgcznie z wykorzystaniem sieci autostrad i drég ekspresowych) przez odlegtos¢ dzielgca te
miasta w linii prostej, zidentyfikowano efektywnos$é odlegtosciowa potgczen drogowych
wskazanych relacji. Badanie zrealizowano w podziale na 3 kategorie ludnosciowe miast — powyzej
300 tys., 150-300 tys. oraz 100-150 tys. mieszkancéw (czyli kolejno kat. I, kat. Il i kat. IIl). Natomiast
w kolejnym etapie, rozszerzono analize i w taki sam sposéb sprawdzono efektywnosé
odlegtosciowsg powigzan wspomnianych miast z przedziatu 75-100 tys. mieszkancéw (kat. 1V),
weryfikujac efektywnos$¢ odlegtosciowa potgczen taczacych je z osrodkami miejskimi kategorii
lill (kolejne 95 relacji). Tak jak wspomniano wczesniej, na potrzeby tego opracowania, w jego
dalszej czesci sprawdzono takze efektywnos$é¢ odlegtosciowa z wykorzystaniem docelowej sieci
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drég szybkiego ruchu do nieco mniejszej Pity. Zakres przeanalizowanych relacji o znaczeniu
krajowym przedstawiaja pola zaznaczone kolorem zielonym w ponizszej tabeli:

miasta miasta miasta miasta
pow. 300 tys. | 150-300 tys. | 100-150 tys. | 70-100 tys.
(kat. 1) (kat. II) (kat. 1l (kat. IV)
miasta
pow. 300 tys.
(kat. 1)
miasta
150-300 tys. X
{kat. Il)
miasta
100-150 tys. X X X
(kat. Ill)
miasta
70-100 tys. X X X X
(kat. IV)

Rys. 13. Zakres relacji uwzgledniony w analizie identyfikacji drég zapewniajacych spdjnos¢ sieci drog
krajowych. Zrédto: opracowanie wtasne.

Analiza obejmujaca identyfikacje drég zapewniajacych spojnosc sieci drog krajowych w obszarze
WPP nie moze ogranicza¢ sie jedynie do analizy uwarunkowan sieciowych wewnatrz
przedmiotowego obszaru. Nalezy réwniez zidentyfikowaé istotne powigzania z jego otoczeniem
oraz takie, ktére potencjalnie moga tranzytowo przebiegac przez ten obszar. Dla przejrzystosci
prezentowanych danych, ale tez z barku koniecznosci przeprowadzenia szczegétowej analizy
ponad 500 relacji w skali catego kraju, przyjety obszar identyfikacji powigzan o znaczeniu
krajowym ograniczono do poétnocno-zachodniej i centralnej Polski, ale tak, aby obejmowat
réwniez najwieksze istotne generatory ruchu w szeroko rozumianym otoczeniu obszaru WPP, takie
jak Warszawa, £6dz, Poznan, Szczecin i Olsztyn.

W niniejszym opracowaniu stosowany jest skrét ,,DSR” (drogi szybkiego ruchu), ktéry nalezy
utozsamiaé¢ z drogami klasy A (autostradami) oraz drogami klasy S (drogami ekspresowymi).
W niniejszej analizie, jako droge szybkiego ruchu (DSR) traktowano takze odcinek DK25 Konin —
Kalisz — Ostrow Wielkopolski, ktéry w ramach Rzadowego Programu Budowy Drég Krajowych do
2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) jest planowany do realizacji jako dwujezdniowa droga klasy GP
na weztach.
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Rys. 14. Obszar identyfikacji drég stanowigcych inne potaczenia zapewniajace spdjnos¢ sieci w ramach
analizy efektywnosci odlegtosciowej powigzan miedzy gtownymi osrodkami miejskimi w otoczeniu obszaru
S6/S7/A1/55/510/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie. Zrédto: opracowanie wtasne.

W zwigzku z tym, ze docelowa sie¢ autostrad i drég ekspresowych nie jest jeszcze w petni
ukonczona, dla odcinkéw bedacych na etapie realizacji, przetargu lub przygotowania, zaréwno
tych ograniczajgcych obszar WPP, jak i tych znajdujgcych sie w ich otoczeniu, przyjeto wartosci
mozliwe do okreslenia na obecnym etapie dojrzatosci poszczegélnych projektow:

o  Witoctawek Pétnoc (A1) — Nacpolsk (S10/S50) — Szczytno/Przyborowice (S7)
o S10Witoctawek Pétnoc (A1) — Goslice (DK60) [68 km] (zgodnie z wariantem 4 STES)
o S10 Goslice (DK60) — Nacpolsk (S50) [32 km]
o S50 Nacpolsk (S10) — Szczytno/Przyborowice (S7) [20 km] (zgodnie z war. 4 STES)
o DK60 Goslice (S10) - Ptock [10 km] (DK-V1 STES)

e S11 Turowo - Pita Pétnoc [72 km]

e S10/S11 Pita Pétnoc — Pita Zachdd [6 km] (wariant 6 — najkorzystniejszy wedtug analizy

wielokryterialnej STES dla odcinka S11 Pita — Ujscie {18,8 km})
e S11 Pita Zachéd - Poznan Pétnoc [79 km]
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o S11 Pita Zachod - Ujscie (wariant 6 - najkorzystniejszy wedtug analizy
wielokryterialnej STES dla odcinka S11 Pita — Ujécie {18,8 km})
o S11 Ujscie — Parkowo (wariant 2.1 — w trakcie uzyskiwania DSU dla zadania S11
Ujscie — Oborniki {43,3 km})
o $11 Parkowo — Poznan Pétnoc (w realizacji jako zadanie pn. S11 Oborniki — Poznan
{22,2 km})
e S5 Wirwajdy — Nowe Marzy (Sarnowo) [88 km]
o S5 Wirwajdy — Mierzyn (wariant 4 po ZOPI{48,5 km})
o S5 Mierzyn —Sarnowo (wariant 1A po ZOPI {39,0 km})
e S6 Siandéw Wschod - Stupsk Zachéd [46,6 km] (bez zmian dtugosci przebiegu wzgledem
obecnego sladu DK6 Sianéw Wschéd - Stupsk Zachad)
e S6 Redzikowo - Bozepole Wielkie [62,3 km] (wydtuzenie o 4 km wzgledem obecnego sladu
DK6 Redzikowo — Bozepole Wielkie — 58,3 km)
e S10 Szczecin Kijewo (bez wezta) — Szczecin Zdunowo (z weztem) [4,4 km] (bez zmian
dtugosci przebiegu wzgledem obecnego sladu DK10 Szczecin Kijewo — Szczecin Zdunowo)
e S10 Stargard Wschod — Watcz Zachod [96 km] (bez zmian dtugosci przebiegu wzgledem
obecnego sladu DK10 Stargard Wschod — Watcz Zachod)
o S10 Stargard Wschod (bez wezta) — Suchan (bez wezta) [13,8 km]
S10 Suchan (z weztem) — Recz (z weztem) [19,6 km]
S10 Recz (bez wezta) — Cybowo (bez wezta) [15,7 km)]
S10 Cybowo (z weztem) —towicz Watecki (bez wezta) [16,1 km]
S10 Ltowicz Watecki (z weztem) — Piecnik (bez wezta) [14,8 km]
S10 Piecnik (z weztem) — Watcz Zachod (bez wezta) [16,0 km]
e S10 Witankowo (bez wezta) — Pita Pétnoc (z weztem) [13,0 km] (bez zmian dtugosci
przebiegu wzgledem obecnego sladu DK10 Witankowo - Pita Pétnoc)

O O O O O

Dla kazdej pary osrodkdéw miejskich, spetniajgcej wczesniej okreslone kryteria, sprawdzono
najkrotsza mozliwg trase z wykorzystaniem docelowej sieci DSR, dzielgc jg nastepnie przez
odlegtos¢ w linii prostej pomiedzy tymi miastami. Za wartos¢ progowa, pozwalajaca stwierdzic,
czy dana relacja posiada efektywne powigzanie z wykorzystaniem sieci drog szybkiego ruchu,
w Funkcjonalno-strategicznym podziale drdg krajowych przyjeto 35% wydtuzenia dtugosci trasy
prowadzacej odcinkami DSR wzgledem odlegtosci dzielacej oba miasta w linii prostej. Dla
poréwnania, wtasnie taka wartos$¢ charakteryzuje potgczenie DSR w relacji Poznan — Szczecin, dla
ktorej najkrotsza trasa w ramach docelowej sieci DSR juz istnieje (poprzez drogi A2 i S3) i wynosi
264 km. Natomiast odlegto$é¢ dzielgca te miasta w linii prostej to 195 km™'. W relacjach, ktérych
wskaznik wydtuzenia przekracza 35%, zaczyna pojawiac sie sktonnos¢ do poszukiwania krétszych
tras alternatywnych, a wraz ze zwiekszaniem sie wartosci tego wskaznika, koszt i czas podrézy
trasami prowadzgcymi w catosci odcinkami DSR staje sie coraz mniej adekwatny wzgledem
fizycznej odlegtosci dzielacej zrédto i cel podrézy. Zatem im wieksza wartosé przedmiotowego
wskaznika wydtuzenia, tym wieksza sktonnos$é¢, aby poszukiwaé tras alternatywnych, ktére
w swoim przebiegu nie prowadzg jedynie odcinkami sieci DSR. Dlatego relacje, ktérych wartosé
wskaznika wydtuzenia nie przekracza 35%, mozna uznac¢ za racjonalne i w petni akceptowalne
trasy w ramach analizowanej macierzy powigzan tgczacych istotne osrodki miejskie.

W ponizszej tabeli, pierwszag z wartosci wpisanych w pierwszym wierszu kazdej relacji
analizowanych par miast, jest odlegtoscig wyrazong w kilometrach, ktdra dzieli te miasta po sieci
DSR, a druga wartos¢ to odlegtos¢ dzielagca je w linii prostej (réwniez wyrazona w kilometrach).

" Obie wartosci okreslaja odlegtosé liczong pomiedzy centrami miast.
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W drugim wierszu zostaty wymienione numery drég, ktéorymi prowadzi najkrotsza trasa tagczaca
oba miasta w ramach sieci DSR. Natomiast w trzecim wierszu procentowo wyrazono wskaznik
wydtuzenia odlegtosci dzielagcej oba miasta w sieci DSR wzgledem odlegtosci w linii proste;.
Kolorem jasnofioletowym oznaczono relacje, ktére mozna sklasyfikowaé¢ jako posiadajgce
optymalne powigzanie docelowe w ramach docelowej sieci DSR (ktérych wskaznik wydtuzenia
nie przekracza 35%) i jednoczesnie nie jest uzasadnione poszukiwanie dla nich krétszych

powigzan w ramach sieci drogowej.

Rys.
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44%
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15. Macierz powigzan o znaczeniu krajowym w obszarze S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze
Pomorskie i jego otoczeniu. Zrédto: opracowanie wtasne.
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Nastepnie sprawdzono, ktére odcinki drég krajowych poza siecig DSR sa istotne dla zapewnienia
spojnosci sieci drog krajowych, gdyz dzieki nim bytoby mozliwe osiggniecie wskaznikow
efektywnosci odlegtosciowej powigzan nieprzekraczajacych poziomu 35%. W pierwszym kroku
zweryfikowano, dzieki ktérym odcinkom drég krajowych zlokalizowanym poza obszarem
S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie jest mozliwe uzyskanie efektywnych
odlegtosciowo powigzan pomiedzy gtownymi osrodkami miejskimi (tak aby wskaznik
efektywnosci odlegtosciowej przestat przekracza¢ wartos¢ 35%). W ten sposéb zidentyfikowano
relacje, w ktérych mozliwos¢ uzyskania lepszej efektywnosci odlegtosciowej powigzan nie jest
zalezna od odcinkéw drdg krajowych przebiegajacych przez obszar WPP.

W powyzszej tabeli, kolorem jasnofioletowym nie zostaty oznaczone wszystkie potgczenia,
ktérych wskaznik wydtuzenia nie przekracza 35%. Wynikato to z tego, ze przyktadowo, dla relacji
Gdynia-Olsztyn, realizowanej poprzez cigg drég ekspresowych S6, S7i S52, wskaznik wydtuzenia
wynosi 43%. Taka wartos¢ wskaznika wydtuzenia uzasadnia poszukiwanie odcinkéw drég
krajowych potozonych poza docelowa siecig DSR, ktére zapewnityby temu powigzaniu trase
w przebiegu nieprzekraczajgcym o wiecej niz 35% odlegtosci dzielagcej te miasta w linii proste;.
W tym przypadku, takim odcinkiem drogi krajowej poza docelowg siecig DSR jest odcinek DK16
Ostréda — Olsztyn. Dzieki wykorzystaniu tego odcinka w relacji Gdynia — Olsztyn, zostataby
zapewniona efektywnos¢ odlegtosciowa potaczenia na poziomie wskaznika wydtuzenia
wynoszgcego 33%. Nalezy zauwazyc, ze przy okazji odcinek DK16 Ostréda — Olsztyn jednoczesnie
poprawitby m.in. efektywnos$é powigzania Bydgoszczy z Olsztynem, zmniejszajac wartosé
wskaznika wydtuzenia takze w tej relacji—z 27% na 18%, co jest przyczyna, dlaczego w powyzszej
tabeli relacji Bydgoszcz — Olsztyn nie oznaczono kolorem jasnofioletowym.

W obszarze identyfikacji przyjetym na potrzeby niniejszej analizy, poza obszarem
S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie, do odcinkéw zapewniajacych spojnoscé
sieci drog krajowych nalezg korytarze drég krajowych poprawiajace dojazd w kierunku Olsztyna:

e DK16 Ostréda Potudnie (S5/S7) — Olsztyn Potudnie (S51)
e DK60 Kutno Pétnoc (A1) — Ptock (S10/DK62) — Glinojeck (S7)

Odcinki korytarza DK22 istotne z punktu widzenia odpowiedniego skomunikowania Gorzowa
Wielkopolskiego i Elblaga:

e DK22 Gorzoéw Wielkopolski Potudnie (S3) — Watcz Potudnie (S10)'2
o DK22 Watcz Wschéd (S10) - Jastrowie (S11)
o DK22 Swarozyn (A1) — Elblag Potudnie (S7)

A takze odcinki potencjalnego szlaku Via Pomerania na potudnie od Bydgoszczy/Torunia
w kierunku Konina/Kalisza oraz korytarze poprawiajace efektywnos¢ odlegtosciowa powigzan z
Poznania w kierunku Torunia, Wtoctawka i Ptocka oraz powigzan Kalisza na osi wschod-zachéd™:

2 Uwzgledniajgc szereg zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Programu 100 obwodnic na lata
2020-2030, w tym m.in. obwodnice Watcza i Straczna, ktéra dos¢ istotnie wptywa na dtugosci relacji w
korytarzach S10/DK22 (skrécenie trasy S10/DK22 w relacji Bydgoszcz Gorzéw Wielkopolski o 4,5 km
wzgledem przebiegu przez miasto Watcz).

3 Tak okreslona grupa powigzan zostata szerzej opisana w rozdziale 5. Rozwdj korytarza Via Pomerania na
odcinku Bydgoszcz - Inowroctaw — Konin - Kalisz — Ostréw Wielkopolski niniejszego opracowania. Nalezy
zauwazyc, ze juz przy analizie ograniczonej do centralnej i potnocno-zachodniej Polski, uwidacznia sie
istotna rola korytarza Via Pomerania prowadzgcego na potudnie od Bydgoszczy, tj. na odcinku: Bydgoszcz —
Inowroctaw — Konin — Kalisz — Ostréw Wielkopolski.
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e DK25 Bydgoszcz Potudnie (S10) — Inowroctaw Latkowo (DK15)

o DK15/DK25 Inowroctaw Latkowo - Strzelno (DK62)

o DK25 Strzelno (DK15/DK25) — Konin — Modta (A2)

e DK25 Modta (A2) — Kalisz (DK12) — Ostrow Wielkopolski Wschaod (S11)
e DK15 Torun Zachdéd (S10) — Inowroctaw Latkowo (DK25)

e DK15 Strzelno (DK25/DK62) — Gniezno

o DK62 Strzelno (DK15/DK25) — Wtoctawek Zachod (A1)

e DK12 Pleszew (S11) — Kalisz (DK12) — Sieradz Potudnie (S8)

.\’}1( - ~ o memn
Legnica :

W roclaw

>\

Jt:lo.n 8 burd

> Watbw,x.h

O

Katowice
— autostrady

drogl ekspersowe '\.--w——’

! Bieisko-
—— drogi Kiasy GP 2x2 Reisko.Sia

Miasta:
@ rovvyei 300 tys. (kategoria 1)
O 150 - 300 tys. (kategoria In)
© 100 - 150 tys. (kategoria IIf)
@ 70- 100 tys. (kategoria IV) @ wybrane miasta 65-70 tys.
Rys. 16. Odcinki drég krajowych niestanowigce korytarzy docelowej sieci drég szybkiego ruchu, potozone
poza obszarem analizy S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie, wptywajace na

efektywnos¢ odlegtosciowg powigzan o znaczeniu krajowym, stanowigce odcinki drdg zapewniajacych
$p6jnosé sieci na poziomie krajowym. Zrédto: opracowanie wtasne.

W ponizszej tabeli, kolorem ciemnofioletowym wskazano relacje, ktdrych wskaznik efektywnosci
odlegtosciowej osiggnatby optymalng wartos¢ dzieki odcinkom drég krajowych zapewniajacym
spdjnosé¢ sieci, potozonym poza obszarem S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze
Pomorskie:
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Rys. 17. Macierz efektywnosci odlegtosciowej
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powigzan o znaczeniu krajowym w obszarze

S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie i jego otoczeniu uzupetniona o korytarze drog
krajowych znajdujgce sie poza docelowag siecig drég szybkiego ruchu, ktore petnig istotna role
w zapewnieniu optymalnych powigzan na poziomie krajowym (bez odcinkéw drég krajowych potozonych
wewnatrz obszaru S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie). Zrédto: opracowanie wtasne.

W tym miejscu nalezy wyraznie zaznaczyé, ze zidentyfikowanych odcinkéw zapewniajacych
spdjnosc sieci drég krajowych nie nalezy automatycznie utozsamiaé z brakujgcymi korytarzami
drég szybkiego ruchu. Nalezy je traktowac¢ jako informacje, gdzie w sieci drog krajowych
zlokalizowane sg odcinki, ktére przy obecnie planowanym docelowym ksztatcie sieci drég
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szybkiego ruchu oraz obecnym ksztatcie pozostatej sieci drog krajowych zapewniaja spdjnosc
sieci drog krajowych na poziomie krajowym. Rekomendowany zakres inwestycji w korytarzach
takich drog, jak np. ich docelowe parametry techniczne czy doktadny przebieg, wymagaja
dalszych pogtebionych analiz, uwzgledniajacych szersze spektrum uwarunkowan. W zakresie
okreslenia optymalnego kierunkowego uktadu sieci drog krajowych, w dalszej czesci niniejszego
opracowania taka analiza zostata wykonana wtasnie dla obszaru S6/S7/A1/S5/S10/S11
Wschodnie Pojezierze Pomorskie (po uprzednim zidentyfikowaniu odcinkéw zapewniajgcych
spdjnosc sieci drég krajowych takze w tym obszarze).

Dzieki przeprowadzeniu dotychczasowych krokéw w procedurze identyfikacji odcinkow
zapewniajgcych spojnosc¢ sieci drog krajowych, mozna teraz zidentyfikowa¢é relacje o znaczeniu
krajowym, do ktorych zapewnienia efektywnosci odlegtosciowej konieczne jest wykorzystanie
korytarzy drogowych potozonych wewnatrz obszaru S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze
Pomorskie. Zatem w ponizszej tabeli pozostawiono relacje o znaczeniu krajowym:

1. ktorych efektywnosé odlegtosciowa jest osiggalna jedynie poprzez korytarze drogowe
potozone wewnatrz obszaru S6/S7/A1/S5/S10/511 Wschodnie Pojezierze Pomorskie

2. oraz takie, ktére zyskajg efektywniejsze odlegtosciowo powigzanie, dzieki wykorzystaniu
korytarzy drogowych koniecznych do zapewnienia efektywnosci odlegtosciowych relacji
opisanych w pkt 1.
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Rys. 18. Relacje o znaczeniu krajowym, ktérych efektywne odlegtosciowo powigzanie drogowe jest
osiggalne jedynie poprzez korytarze drogowe potozone wewnatrz obszaru WPP (relacje w tabeli, ktore
posiadajg wskaznik wydtuzenia ponad 35%) oraz takie relacje o znaczeniu krajowym, w ktérych uzyskanie
bardziej efektywnego odlegtosciowo powigzania jest mozliwe dzieki wykorzystaniu tak zidentyfikowanych
korytarzy drogowych (relacje w tabeli, ktére posiadajg wskaznik wydtuzenia ponizej 35%). Zrédto:
opracowanie wtasne.

Nalezy zauwazy¢, ze korytarze drog krajowych przebiegajagce wewnatrz obszaru
S6/S7/A1/S5/S510/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie nie posiadajg potencjatu wptywu na
efektywnos¢ odlegtosciowa relacji, gdzie oba osrodki miejskie majg wiecej niz 150 tys.
mieszkancow. Jednak maja one znaczenie dla zapewnienia optymalnych odlegtosciowo
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powigzan bardzo duzych (powyzej 300 tys. mieszkancéw) i duzych (150-300 tys.) osrodkow
z miastami z przedziatow 70-100 tys. oraz 100-150 tys. mieszkanncéw. Dla przejrzystosci dalszych
analiz, tak zidentyfikowane relacje przedstawiono ponizej w zagregowanej tabeli, usuwajgc z niej
catkowicie puste wiersze i kolumny:

Miasta powyzej 300 tys. mieszkaricow Miasta 150-300 tys. mieszkaricow
Warszawa todi Poznarni Gdanisk Szczecin Bydgoszcz Gdynia Torun
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Rys. 19. Relacje o znaczeniu krajowym, ktérych efektywne odlegtosciowo powigzanie drogowe jest
osiggalne jedynie poprzez korytarze drogowe potozone wewnatrz obszaru WPP (relacje w tabeli, ktére
posiadajg wskaznik wydtuzenia ponad 35%) oraz takie relacje o znaczeniu krajowym, w ktérych uzyskanie
bardziej efektywnego odlegtosciowo powigzania jest mozliwe dzieki wykorzystaniu tak zidentyfikowanych
korytarzy drogowych (relacje w tabeli, ktére posiadajg wskaznik wydtuzenia ponizej 35%) — zagregowana
wersja tabeli. Zrédto: opracowanie wtasne.

Relacje przekraczajace wskaznik wydtuzenia o ponad 35% uzasadniajg poszukiwanie bardziej
efektywnych odlegtosciowo powigzan drogowych. Pod tym wzgledem, najwiekszg wartosc
przyjmuja powigzania Stupska z Bydgoszcza (80%) oraz Stupska z Toruniem (53%), ktére
posrednio oddziatujg na niezbyt dobre powigzanie Stupska z todzig (33%). W przypadku Stupska,
na niezadowalajgcym poziomie jest takze jego powiagzanie z Poznaniem (44%). Niska
efektywnoscig odlegtosciowag korytarzy DSR charakteryzuje sie réwniez obecnie planowane
powigzanie DSR Koszalina (tak jak w przypadku Stupska) z Bydgoszczg (46%) oraz z Toruniem
(47%), a dalej takze z Lodzig (36%). Do uwzglednienia w ramach poszukiwania krétszych relacji
z uwzglednieniem odcinkéw sieci drog krajowych niestanowigcych docelowych korytarzy sieci
DSR kwalifikujg sie rowniez relacje tgczace Gdynie z Pitg (44%) oraz z Gorzowem Wielkopolskim
(39%), a takze Gdansk z Pita (38%).

Zapewnienie krotszych powigzan drogowych z wykorzystaniem odcinkéw drég krajowych
znajdujacych sie w obszarze WPP we wskazanych relacjach jest osiggalne poprzez:

e relacja Koszalin — Bydgoszcz/Torun/tédz
o DK25 Bobolice (S11) — Biaty Bér (DK20) — Cztuchow (DK22) — Bydgoszcz Optawiec
(S5)
e relacja Stupsk - Bydgoszcz/Torun/todz
o DK21 Stupsk Potudnie (S6) — Miastko (DK20)
o DK20 Miastko (DK21) - Biaty Bér (DK25)
o DK25 Biaty Bér (DK20) — Cztuchéw (DK22) — Bydgoszcz Optawiec (S5)
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e Relacja Stupsk - Poznan

o DK21 Stupsk Potudnie (S6) — Miastko (DK20)

o DK20 Miastko (DK21) - Biaty Bor (DK25) — Szczecinek (S11)
e Relacja Gdynia/Gdansk — Pita/Gorzéw Wielkopolski

o DK22 Swarozyn (A1) - Podgaje (S11)

£ Bialystok

Sieldce

Zhlont
L — \
Legnica
Wroclaw
Je*v.n a L-uu "
> owablzych
— autostrady
drogl ekspersowe

drogi klasy GP 2x2

Miasta:

@ rovyi=j 30015, (kategoria )
O 150 - 300 tys. (kategoria II)
© 100 - 150 tys. (kategoria I1)
@ 70- 100 tys. (kategoria IV)

@ wybrane miasta 65-70 tys.

Rys. 20. Odcinki drég krajowych niestanowigce korytarzy docelowej sieci drég szybkiego ruchu, wptywajace
na efektywnos$¢ odlegtosciowa powigzan o znaczeniu krajowym w obszarze S6/S7/A1/S5/S10/S11
Wschodnie Pojezierze Pomorskie oraz w jego otoczeniu. Zrédto: opracowanie wtasne.

W celu obliczenia efektywnosci odlegtosciowej dla relacji potencjalnie wykorzystujacych
korytarze drég krajowych DK20, DK21 i DK25 w obszarze S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie
Pojezierze Pomorskie przyjeto dtugosci odcinkéw sieci drég krajowych uwzgledniajgce obecnie

realizowane zadania inwestycyjne, a takze te bedgce na etapie przetargu, przygotowania
i planowania.

Korekty dtugosci sieci drég krajowych wynikajace z inwestycji bedacych na etapie realizacji lub
przetargu na realizacje wygladaja w nastepujgcy sposoéb:
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DK22 obwodnica Starogardu Gdanskiego (obecne przejscie przez Starogard Gdanski:
12,5 km; obwodnica Starogardu Gdanskiego: 16,0 km; wydtuzenie przebiegu DK25
0 3,5km)

DK25 obwodnica Bobolic (obecne przejscie przez Bobolice: 2,3 km; obwodnica Bobolic:
1,1 km; skrécenie przebiegu DK25 0 1,2 km

DK25 obwodnica Kamienia Krajenskiego (obecne przejscie przez Kamien Krajenski
w ciggu DK25: 3,3 km; obwodnica Kamienia Krajenskiego: 2,5 km; skrocenie przebiegu
DK25 0 0,8 km);

DK25 obwodnica Sepodlna Krajenskiego (obecne przejscie przez Sepdlno Krajenskie:
5,8 km; obwodnica Sepdlna Krajeniskiego: 6,4 km; wydtuzenie przebiegu DK25 o0 0,6 km)
DK25 obwodnica Dziedna (obecne przejscie przez Dziedno: 1,6 km; Obwodnica Dziedna:
1,6 km; bez wptywu na dtugos¢ DK25)

Dla zadan bedacych na etapie przygotowania:

DK22 obwodnica Jaromierza (obecne przejscie przez Jaromierz: 2,9 km; obwodnica
Jaromierza: 3,0 km; wydtuzenie przebiegu o0 0,1 km)
DK22/DK25 obwodnica Cztuchowa [wariant potudniowo-zachodni]

o obwodnica w ciggu DK22 (obecne przejscie przez Cztuchéw: 12,3 km; obwodnica
Cztuchowa w ciggu DK22 13,9 km; wydtuzenie przebiegu DK22: 1,6 km) [relacja
Tréjmiasto - Pita]

o obwodnica w ciggu DK25 (obecne przejscie przez Cztuchéw: 10,0 km; obwodnica
Cztuchowa w ciggu DK25 11,8 km; wydtuzenie przebiegu DK25: 1,8 km) [relacja
Koszalin/Stupsk — Bydgoszcz]

DK25 obwodnica Buszkowa (obecne przejscie przez Buszkowo: 3,1 km; obwodnica
Buszkowa: 2,8 km; skrécenie przebiegu o 0,3 km)

DK25 obwodnica Goscieradza (obecne przejscie przez Goscieradz: 1,3 km, obwodnica
Goscieradza: 1,4 km; wydtuzenie przebiegu o 0,1 km)

Dla zadan bedacych w planowaniu (Zatacznik nr 2 Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-

2030):

DK20/DK25 obwodnica Biatego Boru [przyjeto wariant omijajgcy Biaty Bér od zachodu,
potudnia i wschodu, ktéry optymalnie obstugiwatby 3 podstawowe relacje: Stupsk -
Poznan, Koszalin — Bydgoszcz oraz Stupsk — Poznan]

o obwodnica w ciggu DK20 (obecne przejscie przez Biaty Bor: 6,8 km; obwodnica
Biatego Boru w ciggu DK20 6,3 km; skrécenie przebiegu DK20: 0,5 km) [relacja
Stupsk — Poznan]

o obwodnica w ciggu DK25 (obecne przejscie przez Biaty Bor: 5,2 km; obwodnica
Biatego Boru w ciggu DK25 6,2 km; wydtuzenie przebiegu DK25: 1,0 km) [relacja
Koszalin — Bydgoszcz]

o wschodnia czesé obwodnicy Biatego Boru (obecne przejsScie przez Biaty Bor:
5,6 km; obwodnica Biatego Boru 3,9 km; skrécenie przebiegu: 1,7 km) [relacja
Stupsk - Bydgoszcz]

DK22 obwodnica Czerska (obecne przejscie przez Czersk: 6,0 km; obwodnica Czerska
w ciggu DK22: 9,4 km; wydtuzenie przebiegu DK22: 3,4 km)

Zatem w poszczegdlnych relacjach w obszarze S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze
Pomorskie bedzie to skutkowaé nastepujgcymi wydtuzeniami/skréceniami korytarzy drég
krajowych wzgledem obecnego przebiegu:
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e [relacja Stupsk — Bydgoszcz] DK21/DK20/DK25 Stupsk Potudnie (S6) — Miastko — Biaty Bor
— Cztuchoéw - Bydgoszcz Optawiec (S5) [skrécenie przebiegu 0 0,3 km]

e [relacja Koszalin — Bydgoszcz] DK25 Bobolice (S11) — Biaty Bor — Cztuchéw — Bydgoszcz
Optawiec (S5) [wydtuzenie przebiegu o 1,2 km]

e [relacja Stupsk — Poznan] DK21/DK20 Stupsk Potudnie — Miastko — Biaty Bor — Szczecinek
Srédmiescie (S11) [skrécenie przebiegu 0 0,5 km]

e [relacja Trojmiasto — Pita/Gorzéw Wielkopolski] DK22 Podgaje (S11) — Swarozyn (A1)
[wydtuzenie przebiegu o 8,6 km]

Zidentyfikowane w obszarze S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie odcinki drég
krajowych zapewniajgce spdjnosc¢ sieci drog krajowych, ktore, ze wzgledu na taczenie ze soba
istotnych osrodkéw miejskich, mozna utozsamiaé z odcinkami drég krajowych petnigcymi funkcje
krajowa, to:

e DK20 Szczecinek Srédmiescie (S11) - Biaty Bér (DK25) — Miastko (DK21)

o DK21 Stupsk Potudnie (S6) - Miastko (DK20)

o DK22 Podgaje (S11) - Cztuchéw (DK25) - Swarozyn (A1)

o DK25 Bobolice (S11) - Biaty Bér (DK20) - Cztuchow (DK22) - Bydgoszcz Optawiec (S5)

Uwzglednienie powyzszych odcinkéw w analizie efektywnosci odlegtosciowej przektada sie na
nastepujace wartosci wskaznika wydtuzenia:

Miasta powyzej 300 tys. mieszkarncow Miasta 150-300 tys. mieszkancow
Warszawa todz Poznari Gdansk Szczecin Bydgoszcz Gdynia Torun
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Rys. 21. Relacje o znaczeniu krajowym po uwzglednieniu zidentyfikowanych korytarzy drég krajowych
zapewniajacych sp6jnosé sieci w obszarze WPP. Zrédto: opracowanie wtasne.

We wszystkich 13 relacjach branych pod uwage w ostatnim etapie analizy, odcinki zapewniajgce
spdjnos¢ sieci drog krajowych zidentyfikowane w obszarze WPP umozliwiajg wytyczenie
krétszych odlegtosciowo korytarzy tgczgcych te relacje w ramach sieci drég krajowych. Jednak
w zbiorze tych 13 relacji, dla dwdéch z nich, w przebiegu drég krajowych nadal nie byto mozliwe
wytyczenie potaczenia na poziomie wydtuzenia nieprzekraczajgcym 35%:

e  Stupsk-Torun (41%)
e Gdynia - Pita (40%)
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2.4. Uzupetnienie i optymalizacja uktadu drég krajowych na obrzezach obszaru WPP

W celu identyfikacji miejsc na sieci drog krajowych, ktére przyczyniaja sie do przekroczenia
przyjetego standardu wskaznika wydtuzenia trasy, sprawdzono jak duzy wptyw na skrocenie
przedmiotowych 13 relacji majg zidentyfikowane odcinki zapewniajace spdjnosc¢ sieci drég
krajowych zlokalizowane w obszarze S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie.
W tym celu obliczono, ile razy zmniejsza sie wartos¢ wydtuzenia odlegtosci wyrazonej réznica
miedzy odlegtoscig dzielacg dwa miasta liczong po sieci drogowej a odlegtoscia liczong w linii
prostej pomiedzy wariantem uktadu sieci nieuwzgledniajagcym odcinkéw zapewniajacych
spdjnosc¢ sieci drog krajowych w obszarze WPP (sie¢ DSR + odcinki pozostatej sieci drég
krajowych zapewniajace spdjnosc¢ sieci zlokalizowane poza WPP) a wariantem uktadu sieci
uwzgledniajgcym te odcinki. W ten sposéb okreslono wskaznik skrocenia ukazujacy, w ktérych
relacjach odcinki zapewniajace spdjnos¢ sieci drog krajowych w obszarze WPP w najwiekszym
i wnajmniejszym stopniu wptynetyby na zmniejszenie nadktadanej trasy wzgledem odlegtosci
w linii prostej.

Miasta powyzej 300 tys. mieszkancow Miasta 150-300 tys. mieszkancow

Warszawa todz Poznan Gdarisk Szczecin Bydgoszcz

Gorzow WLkp.
1,63

Elblag

Koszalin

Miasta 100-150 tys. mieszkarcow

1,41 1,46

Al,

1,98

Miasta 75-100 tys.
mieszkancow

Rys. 22. Wskaznik skrécenia ukazujgcy roéznice wydtuzenia trasy pomiedzy uktadem sieci
nieuwzgledniajacym odcinkdéw zapewniajgcych spdjnosc¢ sieci drog krajowych w obszarze WPP (sie¢ DSR +
odcinki pozostatej sieci drég krajowych zapewniajgce spdjnosc sieci zlokalizowane poza WPP) a uktadem
sieci uwzgledniajacym te odcinki. Zrédto: opracowanie wtasne.

W uktadzie sieci uwzgledniajagcym zidentyfikowane odcinki zapewniajgce spdjnosé¢ sieci drog
krajowych w obszarze WPP, wskaznik wydtuzenia nieprzekraczajacy 35% nie byt zachowany dla
dwéch relacji: Stupsk — Torun (41%) oraz Gdynia — Pita (40%). Wtasnie na skrdcenie jednej z tych
relacji (Gdynia — Pita) w najmniejszym stopniu wptynety zidentyfikowane odcinki zapewniajgce
spdjnosc sieci drog krajowych w obszarze WPP, skracajac jg zaledwie 1,09 razy. Podobnie staby
wptyw zidentyfikowano w przypadku relacji Gdansk — Pita (zaledwie 1,11 razy), czyli drugiej
z relacji taczacych Tréjmiasto z Pita. Najkrotsza trasa Trojmiasto — Pita, uwzgledniajgca jedynie
odcinki docelowej sieci DSR i odcinki zapewniajace spdjnosc¢ sieci drog krajowych zlokalizowane
poza WPP, prowadzi nastepujgcymi odcinkami:

e A1 Tréjmiasto — Swarozyn (DK22) — Nowe Marzy (S5)
e S5 Nowe Marzy (A1) - Bydgoszcz Zachéd (S10)
e S10 Bydgoszcz Zachdd (S5) - Pita
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Natomiast zidentyfikowana krotsza relacja z wykorzystaniem odcinkéw drog krajowych
zapewniajgcych spojnosé sieci w obszarze WPP z Tréjmiasta w kierunku Pity prowadzi
nastepujacymi odcinkami:

e A1 Tréjmiasto — Swarozyn (DK22)

e DK22 Swarozyn (A1) - Cztuchow (DK25) — Podgaje (S11)
e S11/DK22 Podgaje — Jastrowie

e S11 Jastrowie (DK22) - Pita

W tym miejscu nalezy zauwazyc, ze wzglednie wieksze skrocenie uzyskano dla relacji Tréjmiasto
— Gorzéw Wielkopolski (1,50-1,63 razy), ktérej najkrotszy korytarz wykorzystujacy odcinki drog
krajowych w obszarze WPP pokrywa sie z relacjg Trojmiasto — Pita na dos¢ dtugim odcinku, tj. na
odcinku A1/DK22/S11 Tréjmiasto — Swarozyn — Cztuchdw — Podgaje — Jastrowie. Natomiast bez
wykorzystania odcinkéw zapewniajacych spdjnosc sieci drég krajowych w obszarze WPP réwniez
prowadzi korytarzem A1/S5/S10 Tréjmiasto — Nowe Marzy — Bydgoszcz - Pita. Oznaczatoby to, ze
odcinkiem odpowiedzialnym za stosunkowo stabg poprawe efektywnosci odlegtosciowej relaciji
Trojmiasto — Pita poprzez korytarz DK22 jest przede wszystkim odcinek $11 Jastrowie - Pita.

W przypadku drugiej z relacji przekraczajgcych wskaznik wydtuzenia, tj. relacji Stupsk - Torun,
pomimo uwzglednienia korytarzy drdég krajowych przebiegajacych wewnatrz obszaru WPP,
skrécenie wydtuzenia trasy réwniez nie byto zbyt duze (1,29 razy) i byto ono poréwnywalne
zrelacjg Stupsk — £é6dz (1,22 razy), ktéra stanowi przedtuzenie trasy Stupsk - Toruh. Bez
uwzglednienia odcinkéw drég krajowych zapewniajacych spdjnos¢ sieci drdg krajowych
w obszarze WPP, najkrétsza trasa w tej relacji prowadzi odcinkami:

e S6 Stupsk —Trdjmiasto
e A1 Tréjmiasto — Swarozyn (DK22) - Nowe Marzy (S5) — Torun

Natomiast najkrétszy zidentyfikowany korytarz wykorzystujgcy drogi krajowe zlokalizowane
wewnatrz obszaru S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie przebiega odcinkami:

o DK21 Stupsk — Miastko (DK20)

e DK20 Miastko (DK21) — Biaty Bér (DK25)

e DK25 Biaty Bér (DK20) — Cztuchéw (DK22) — Bydgoszcz Optawiec (S5)
e S5 Bydgoszcz Optawiec (DK25) - Bydgoszcz Zachdd

e S5/S10 Bydgoszcz Zachdd — Bydgoszcz Btonie

e S10 Bydgoszcz Btonie — Torun

Co istotne, wykorzystujgca te same odcinki drég krajowych relacja Stupsk — Bydgoszcz, tj.:

e DK21 Stupsk — Miastko (DK20)
e DK20 Miastko (DK21) — Biaty Bér (DK25)
e DK25 Biaty Bor (DK20) — Cztuchéw (DK22) - Bydgoszcz Optawiec (S5)

charakteryzuje sie najwigkszym wzglednym skréceniem wydtuzenia trasy (2,74 razy)
w poréwnaniu z trasg niewykorzystujgcg odcinkéw drég krajowych potozonych wewnatrz obszaru
S6/S7/A1/S5/S510/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie. Oznaczatoby to, ze na wydtuzenie
powigzania w relacji Stupsk — Torun wykorzystujacego korytarz DK21/DK20/DK25 Stupsk — Miastko
— Biaty Bor — Cztuchdéw - Bydgoszcz istotny wptyw ma istniejgcy uktad sieci drég krajowych
pomiedzy Bydgoszczg a Toruniem.
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W zwigzku tym, przed wskazaniem kierunkéw rozwoju uktadu drég krajowych w obszarze
S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie, przeanalizowano uwarunkowania
dotyczagce uzupetnienia i optymalizacji uktadu drég krajowych w obu zidentyfikowanych
lokalizacjach potozonych na jego obrzezach, ale istotnych dla jego docelowej efektywnosci
w podziale na 2 odcinki, tj.:

e S11 Jastrowie — Pita
e Wschodnie Drogowe Obejscie Bydgoszczy (WDOB)

S11 Jastrowie -Pita

Wedtug obecnie obowigzujacego uktadu docelowej sieci autostrad i drog ekspresowych,
najkrotsze powigzanie poprzez odcinki drég szybkiego ruchu w relacji Koszalin — Bydgoszcz
miataby zapewnia¢ trasa prowadzaca odcinkami:

e S11 Koszalin - Pita
e 510 Pita-Bydgoszcz

W tak okreslonej relacji, w eksploatacji znajduja sie obecnie odcinki S11 Koszalin — Bobolice oraz
S11 w ciggu obwodnicy Szczecinka. Natomiast na etapie realizacji znajduje sie obecnie odcinek
S11 Bobolice — Szczecinek, ktory potgczy te 2 odcinki, zapewniajgc ciggtosé przebiegu S11 od
drogi S6 w Koszalinie (wezet Bielice) do miejscowosci Turowo, potozonej w miejscu, gdzie obecnie
znajduje sie potudniowy kraniec obwodnicy Szczecinka. Natomiast pozostate odcinki
planowanych do realizacji drég ekspresowych (tj. S11 Turowo - Pita, S10/S11 obwodnica Pity oraz
S10 Pita — Bydgoszcz), za wyjatkiem jednojezdniowego 7,3-kilometrowego odcinka obwodnicy
Wyrzyska w ciggu S10, ktéry obecnie jest juz na etapie dobudowy drugiej jezdni na
5-kilometrowym odcinku miedzyweztowym, na te chwile znajdujg sie dopiero na etapie
przygotowania.

Dtugosé planowanej do realizacji obwodnicy Pity w ciggu S10/S11 (odc. Pita Pétnoc — Pita Wschéd)
oraz odcinka S10tgczgcego Pite z Bydgoszcza (odc. Pita Wschéd — Bydgoszcz Zachdd) bedzie taka
sama jak dtugos¢ odcinka zastepowanego w obecnie istniejagcym przebiegu dréog DK10 i DK11,
wynoszac 80 km. W przypadku odcinka Turowo - Pita Pétnoc, wariant rekomendowany do
realizacji po przeprowadzeniu studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego (STES)
rowniez niemal co do kilometra miat zastepowac¢ istniejacy $lad drogi krajowej nr 11 (wedtug
ustalers STES odcinek S11 Turowo — Pita Pétnoc miat mieé 59 km, czyli o 1 km wiecej niz obecny
slad DK11 na tym odcinku). Na ten rekomendowany wariant (wariant 3a) zostat ztozony wniosek
o uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU). Jednak w wyniku odwotan
whniesionych przez organizacje ekologiczne oraz Gmine Szydtowo, Generalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska zawiesit decyzje ze skutkiem natychmiastowym, uzasadniajac, ze planowana trasa
moze znaczgco negatywnie wptynac¢ na obszar Natura 2000 ,,Puszcza nad Gwda”, szczegdlnie pod
wzgledem ochrony siedlisk ptakéw i integralnosci przyrodniczej.' Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze
wskazane przeszkody o charakterze srodowiskowym nie dotyczg catego odcinka Turowo — Pita,
lecz jego potudniowej czesci, tj. odcinka Jastrowie — Pita.

Dotychczas rekomendowany wariant 3a na odcinku Jastrowie — Pita przebiega wzdtuz obecnego
sladu DK11, w poblizu miejscowosci Ptusza, Ptytnica, Krepsko i Dobrzyca. Pozostate analizowane

14 https://gloswielkopolski.pl/problemy-z-budowa-s11-miedzy-pila-a-szczecinkiem-ekologiczne-spory-

blokuja-inwestycje/ar/c1p2-27681817
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w STES warianty na tym odcinku réwniez przebiegaty w zblizonym korytarzu, takze istotnie
ingerujgc w obszar Natura 2000 ,,Puszcza nad Gwda”. W zwigzku z tym, GDDKIA rozpoczeta
analizy majace na celu wypracowanie alternatywnego wariantu, ktéry omijatby doline Gwdy.
W Il kwartale 2025 r. juz odbyty sie spotkania informacyjne z mieszkancami dotyczace nowych
alternatywnych wariantéw, ktére miatyby przebiega¢ zdecydowanie bardziej na wschdd,
w poblizu miejscowosci Tarndwka, Sokolna, Paruszka, Dolnik i Skorka. Tak istotna zmiana
przebiegu moze réwniez wigza¢ sie ze zmiang lokalizacji wtgczenia S11 w obwodnice Pity,
w miejsce obecnego skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 188 (Aleja Powstancow
Wielkopolskich), gdzie obecnie nie jest planowany wezet drogowy. Usytuowanie w tej lokalizacji
wezta tgczacego dwie drogi ekspresowe bytoby dos¢ problematyczne ze wzgledu na planowane
bliskie sgsiedztwo dwdch duzych weztéow (Pita Potnoc i Pita Wschdéd). Poza tym, budowa wezta
Pita Potnoc juz znajduje sie na poczatkowym etapie realizacji, gdyz wchodzi on w zakres zadania
S10 Witankowo - Pita Pétnoc, dla ktorego juz uzyskano zezwolenie na realizacje inwestycji
drogowej (ZRID), ktéry ma zostac¢ wykonany jako duzy wezettgczgcy drogi ekspresowe S10iS11."

Alternatywnie trasowane nowe warianty wydtuzg przebieg S11 co najmniej o 12 km, co tym
bardziej negatywnie wptynetoby na atrakcyjnos¢ tego korytarza w kontekscie ewentualnej obstugi
relacji Koszalin — Bydgoszcz. Oznaczatoby to, ze odlegtos¢ drogowa Koszalin — Bydgoszcz
z wykorzystaniem drog ekspresowych S11 i S10 miataby dtugos¢ 249 km, czyli o 46% wiecej niz
wynosi odlegtos¢ w linii prostej miedzy tymi miastami. W zwigzku z tym, ze GDDKIiA rozpoczeta juz
wariantowanie znaczaco wydtuzonych przebiegéw S11 na odcinku Jastrowie — Pita, a wczesniegj
analizowane w STES warianty okazaty sie nieakceptowalne srodowiskowo, wtasnie taki (0 12 km
dtuzszy) przebieg S11 Jastrowie — Pita zostat przyjety w przeprowadzonej w niniejszym
opracowaniu analizie efektywnosci odlegtosciowe;.
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Rys. 23. Wariant 3a drogi ekspresowej S11 na odcinku Jastrowie — Pita, dla ktérego zawieszono decyzje
o $Srodowiskowych uwarunkowaniach (czerwony) oraz proponowane nowe alternatywne warianty
w przebiegu zblizonym do miejscowosci Skérka i Tarnéwka (z6tty i niebieski). Zrédto:
https://www.asta24.pl/2025/06/07/budowa-s11-znowu-zagrozona

18 https://prk24.pl/86683907/piotr-glowski-budowe-odcinka-s11-miedzy-pila-a-szczecinkiem-chcemy-
podzielic-na-dwie-inwestycje
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Tak istotna zmiana przebiegu S11 na odcinku Jastrowie — Pita moze mie¢ duzo dalej idace
konsekwencje takze dla sasiednich planowanych odcinkéw drég ekspresowych.
W okolicznosciach az tak duzego przesuniecia na zachod odcinka S11 Jastrowie — Pita nalezy
rozwazy¢ wykonanie planowanego wezta S10/S11 Pita Wschod w formie 4-wlotowej, by¢ moze
w nieco zmienionej lokalizacji, unikajac w ten sposdb wspélnego przebiegu S10 i S11 w ciggu
obwodnicy Pity. Poza tym, w kontekscie az tak duzego przesuniecia przebiegu S11 w kierunku
Ztotowa, niekoniecznie racjonalny staje sie przebieg obwodnicy Jastrowia omijajgcy to miasto od
zachodu, co oznacza, ze nie nalezy automatycznie przyjmowac, ze odcinek S11 na pétnoc od
wezta Jastrowie powinien zostac zrealizowany w dotychczas wypracowanej formie. Do rozwazenia
pozostaje rowniez przyjecie braku ciggtosci przebiegu w klasie S na odcinku Jastrowie — Pita.
W przypadku odcinkdw docelowej sieci autostrad i drég ekspresowych takie rozwigzanie na te
chwile zostato przyjete w przypadku planowanej drogi S16 Etk — Knyszyn, ktéra miataby przecinac
Biebrzanski Park Narodowy i wedtug obecnych zatozen miataby by¢ realizowana jako droga klasy
GP o przekroju 2+1.'® Byé moze takie rozwigzanie bytoby réwniez wtasciwe w przypadku odcinka
Jastrowie — Pita, dokonujac rozbudowy istniejgcego sladu DK11, przyktadowo do wspomnianego
przekroju 2+1, uwzgledniajac przy tym przebudowe istniejacych przej$¢ przez miejscowosci lub
budowe krétkich obwodnic (np. miejscowosci Ptytnica). Przyjecie tego typu odcinkowego
zmniejszenia parametréw technicznych ciggu S11 bytoby w petni akceptowalne ruchowo,
szczegdlnie w kontekscie przebiegajacego w poblizu korytarza DK22 Podgaje (S11) — Watcz
Wschéd (S10), na ktérym obecnie poprawiane sg warunki ruchu, m.in. poprzez budowe
obwodnicy Szwecji. Przy okazji, tego typu rozbudowa odcinka Jastrowie — Pita uzasadniataby
budowe obwodnicy Jastrowia w obecnie planowanym zachodnim przebiegu, a budowe wezta Pita
Pétnoc w obecnie planowanym rozbudowanym ksztatcie.

Ostateczny zakres rozwigzan dotyczacych obwodnicy Pity i przebiegu S11 na odcinku Turowo -
Pita na pewno wymaga jeszcze przeprowadzenia bardziej szczegétowych analiz,
uwzgledniajgcych zmieniajgcy sie kontekst. Niemniej jednak, korytarz $S11/S10 Koszalin - Pita -
Bydgoszcz nie powinien by¢ traktowany jako docelowy korytarz dla obstugi relacji Koszalin -
Bydgoszcz. Nawet przy zatozeniu realizacji odcinka S11 Jastrowie — Pita w pierwotnie
planowanym przebiegu i parametrach technicznych klasy S, wskaznik wydtuzenia efektywnosci
odlegtosciowej w relacji Koszalin — Bydgoszcz w tym korytarzu wynidstby 39%, co juz nie byto
wartoscia zbyt atrakcyjna. Prawdopodobne scenariusze braku zachowania parametréow klasy S na
odcinku Jastrowie — Pita, czy tez znaczace wydtuzenie jego przebiegu, sprawiajgce, ze wskaznik
wydtuzenia osiggnatby 46%, tym bardziej ograniczajg atrakcyjnos¢ tego korytarza w relacji
Koszalin — Bydgoszcz, a w szerszym ujeciu w korytarzu: Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki
Obszar Funkcjonalny (KKBOF) — Centralna Polska. Oba wskazane potencjalne scenariusze
rozwoju korytarza drogowego Jastrowie - Pita beda zwieksza¢ wzgledng presje ruchowa na
korytarz DK25 Bobolice — Bydgoszcz, ktéra tym bardziej bedzie rosta w miare poprawiajgcych sie
tam warunkoéw ruchu, nawet przy obecnych planach budowy na tym odcinku kilku obwodnic
o przekroju jednojezdniowym (m.in. obecnie realizowane obwodnice Sepdlna Krajenskiego
i Kamienia Krajenskiego, a w dalszej kolejnosci obwodnice Cztuchowa i Biatego Boru).

18 https://e-grajewo.pl/wiadomosc,powstana-obwodnice-grajewa-i-moniek,57205.html
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Wschodnie Drogowe Obejscie Bydgoszczy (WDOB)

Druga z relacji, dla ktérej z wykorzystaniem odcinkow zapewniajacych spdjnosc¢ sieci drog
krajowych w obszarze WPP nie byto mozliwe wyznaczenie potaczenia na poziomie wydtuzenia
nieprzekraczajagcym 35%, jest relacja Stupsk — Torun (41%). Jak juz zidentyfikowano, istnieje
pewna nieefektywnos¢ uktadu sieci drog krajowych, ktéra rzutuje na powigzania Torunia
w kierunku pétnocno-zachodnim, a w szerszym kontekscie ma ona tez wptyw na efektywnos$¢é
uktadu drég krajowych w korytarzu Pomorze Srodkowe - Centralna Polska. W analizie
efektywnosci odlegtosciowej przeprowadzonej na poziomie docelowej sieci drog szybkiego
ruchu, najwieksze wydtuzenia w ramach sieci DSR zostaty zidentyfikowane wtasnie w grupie
relacji znajdujacych sie w korytarzu Koszalin/Stupsk — Bydgoszcz/Torun, przy okazji wptywajac na
nienajlepsza efektywnos$é odlegtosciowa powigzarh Pomorza Srodkowego z Centralng Polska
(m.in. w kierunku todzi).

Bydgoszcz Torun todz
249/170 305/207 4721348
Koszalin 510,511 510,511 A1,510,511
486% 47% 36%
291/162 292/191 455 /342
55,A1,56 A1,56 A1,56
33%

Rys. 24. Efektywno$¢ odlegto$ciowa powigzan o znaczeniu krajowym w korytarzu Pomorze Srodkowe —
Centralna Polska z wykorzystaniem odcinkow docelowej sieci drog szybkiego ruchu. Zrédto: opracowanie
wtasne.

Uwzglednienie w analizie korytarzy drég krajowych zapewniajacych spéjnosé sieci
zlokalizowanych w obszarze WPP, czyli w przypadku wskazanych relacji:

o DK21 Stupsk - Miastko
e DK20 Miastko - Biaty Bor
e DK25 Bobolice - Biaty Bor — Bydgoszcz

poprawia efektywnos$é odlegtosciowa wszystkich wskazanych powigzan, cho¢ w przypadku
relacji Stupsk — Torun nie zapewnia wartosci wskaznika wydtuzenia nieprzekraczajgcej 35%:

Bydgoszcz Torun todzi

Rys. 25. Efektywno$é odlegtosciowa powigzan o znaczeniu krajowym w korytarzu Pomorze Srodkowe —
Centralna Polska uwzgledniajgca odcinki drég krajowych zapewniajacych sp6jnosc sieci zlokalizowane
w obszarze WPP. Zrédto: opracowanie wtasne.
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Zidentyfikowane korytarze drog krajowych zapewniajgce spdjnos¢ sieci w obszarze WPP
w wiekszym stopniu poprawiajg efektywnos¢ odlegtosciowg powigzan Koszalina i Stupska
w kierunku Bydgoszczy niz w kierunku pobliskiego Torunia, co oznacza, ze istotny wptyw na taki
stan rzeczy ma uktad drég krajowych w obszarze potozonym pomiedzy Bydgoszcza a Toruniem.
Zaktadajgc wykorzystanie odcinkéw drog krajowych zapewniajacych spdjnosé sieci w obszarze
WPP, w ramach sieci drog krajowych wspoélny korytarz dla relacji prowadzacych z Koszalina
i Stupska w kierunku Torunia rozpoczyna sie w Biatym Borze, gdzie tgcza sie ze sobg korytarze
S11/DK25 Koszalin — Bobolice — Biaty Bor oraz DK21/DK20 Stupsk — Miastko — Biaty Bor. Z Biatego
Boru, juz wspdlnym korytarzem DK25, prowadzi trasa z obu najwiekszych miast Pomorza
Srodkowego do wezta Bydgoszcz Optawiec zlokalizowanego na obwodnicy Bydgoszczy w ciggu
S5. Istniejacy niepetny uktad obwodnicowy Bydgoszczy, sprawia, ze dojazd drogami szybkiego
ruchu z wezta Bydgoszcz Optawiec do Torunia wymaga objechania Bydgoszczy od zachodu
i potudnia, a nastepnie, po przebyciu bedacego obecnie na etapie realizacji odcinka S10
Bydgoszcz - Torun, uktad sieci drogowej determinuje wjazd do Torunia z kierunku potudniowo-
zachodniego, pomimo ze Stupsk i Koszalin zlokalizowane sg w kierunku pétnocno-zachodnim od
tego miasta. Zdecydowana wiekszo$s¢ obszaru Miasta Torunia oraz jego strefy podmiejskiej
zlokalizowana jest na prawym brzegu Wisty, co przy istniejacym uktadzie sieci i niewystarczajacej
liczbie mostéw na Wisle (m.in. brak Mostu Zachodniego w Toruniu), dodatkowo utrudnia dotarcie
do celéw podrozy zlokalizowanych w tej czesci aglomeracji Torunia. Alternatywna trasa
z prawobrzeznego Torunia w kierunku pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, a dalej w kierunku Pomorza Srodkowego, prowadzi droga krajowa nr 80, lecz
wymaga ona przejazdu przez Most Fordonski na Wisle w Bydgoszczy, co w przypadku wyboru
takiej trasy wigze sie z podréza poprzez wewnetrzny uktad drogowy Miasta Bydgoszczy. Inng
alternatywa dla potaczen Torunia z poétnocno-zachodnig czescig wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego i Pomorzem Srodkowym jest trasa prowadzaca przez wezet Swiecie Zachdd
zlokalizowany na drodze ekspresowej S5. Patrzac na te trase z perspektywy Pomorza Srodkowego,
ten alternatywny korytarz rozpoczyna sie juz w Cztuchowie, gdzie zamiast droga krajowag nr 25,
prowadzi drogg krajowa nr 22 w kierunku Chojnic, a nastepnie drogg wojewddzka nr 240 Chojnice
—Tuchola - Swiecie do wezta Swiecie Zachéd na drodze ekspresowej S5. W tym miejscu mozliwe
sg 2 podwarianty trasy w kierunku Torunia. Pierwszy z nich to DK91 Swiecie - Torun, a drugi,
wykorzystywany obecnie takze w podrézach tranzytowych w relacji Pomorze Srodkowe -
Centralna Polska, prowadzi od wezta Swiecie Zachéd droga ekspresowa S5 do wezta Nowe Marzy,
skad autostradg A1, w kierunku potudniowym, prowadzi do Torunia oraz innych celéw podrézy
w Centralnej Polsce.

W zwigzku z tym, ze odcinek S10 Bydgoszcz — Torun nadal jest w realizacji, a DK25 na odcinku
Cztuchow - Bydgoszcz charakteryzuje sie stosunkowo kretym przebiegiem, a oprécz tego nie
zostaty jeszcze zrealizowane istotne dla poprawy warunkéw ruchu zadania obwodnicowe, takie
jak chociazby obwodnice Kamienia Krajenskiego i Sepdlna Krajenskiego, korytarz Cztuchow
(DK22/DK25) — Torun Potudnie (A1/S10), prowadzacy odcinkami:

e DK22 Cztuchéw (DK25) — Chojnice Pawtéwko (DW240)

e DW?240 Chojnice Pawtéwko (DK22) — Tuchola (DW237) - Swiecie Zachdéd (S5)
e S5 Swiecie Zach6d (DW240) — Nowe Marzy (A1)

e A1 Nowe Marzy (S5) — Torun Potudnie (S10)

jest obecnie atrakeyjniejszy dla powigzan o charakterze tranzytowym w relacji Pomorze Srodkowe
— Centralna Polska niz korytarz:

44



o DK25 Cztuchow (DK22) — Sepdlno Krajenskie (DW241) — Bydgoszcz Optawiec (S5)
e S5/DK25 Bydgoszcz Optawiec (DK25) — Bydgoszcz Zachdd (S10)

e S5/S10/DK25 Bydgoszcz Zachdd — Bydgoszcz Btonie (S5)

e S510/DK25 Bydgoszcz Btonie (S5) — Bydgoszcz Potudnie (DK25)

e S10 Bydgoszcz Potudnie (DK25) — Torun Potudnie (A1)

Woprawdzie trasa Cztuchow — Torun Potudnie prowadzgca przez wezet Nowe Marzy jest o 11 km
dtuzsza [164 km] niz trasa prowadzgca przez obwodnice Bydgoszczy [153 km], ale w potowie
[81 km] prowadzi ciggami drog szybkiego ruchu (S5i A1), a ponadto, przez 10 km prowadzi takze,
charakteryzujaca sie dobrymi parametrami technicznymi, obwodnica Chojnic. Natomiast trasa
przebiegajgca obwodnicg Bydgoszczy obecnie jedynie przez 23 km prowadzi dwujezdniowym
ciggiem drog szybkiego ruchu, czyli wtasnie odcinkiem obwodnicy Bydgoszczy pomiedzy weztami
Bydgoszcz Optawiec i Bydgoszcz Potudnie, a przez 11 km jednojezdniowg obwodnicag Torunia
w ciggu S10 (w odczuciu uzytkownikéw posiadajgca poréwnywalne parametry techniczne jak
obwodnica Chojnic). Oznacza to, ze przez 119 km prowadzi ona poza odcinkami drég szybkiego
ruchu. Z kolei w przypadku trasy przez Nowe Marzy jest to (nie liczac obwodnicy Chojnic) jedynie
73 km. Poza tym, DW240 charakteryzuje sie mniejszg kretoscig niz DK25 pomiedzy Cztuchowem
a Bydgoszcza. Te uwarunkowania sprawiaja, ze to wtasnie trasa prowadzgca przez Nowe Marzy
jest atrakcyjniejsza w ruchu tranzytowym Pomorze Srodkowe - Centralna Polska. Wprawdzie
sporym utrudnieniem na trasie DK22/DW240/S5/A1 prowadzacej przez Nowe Marzy jest przejscie
przez obszar zabudowany Tucholi, co jest szczegdlnie odczuwalne w okresie wakacyjnym, lecz
catoksztatt uwarunkowan na obu trasach sprawia, ze lepszy czas i komfort podrdzy oferuje
wtasnie ta trasa. Oznacza to, ze przy obecnie istniejacym uktadzie i parametrach sieci drogowej
w tym obszarze kraju, droga wojewédzka nr 240 Chojnice - Tuchola - Swiecie petni obecnie
funkcje krajowa.

Jednak oddanie do uzytkowania (bedgcego obecnie w realizacji) 51-kilometrowego odcinka S10
Bydgoszcz - Torun powinno juz spowodowac przejecie zdecydowane] wiekszosci ruchu
o charakterze tranzytowym w relacji Pomorze Srodkowe - Centralna Polska na korytarz
wykorzystujgcy obwodnice Bydgoszczy. Natomiast oddanie do ruchu, bedacych na poczatkowym
etapie realizacji, obwodnic Kamienia Krajenskiego i Sepélna Krajenskiego, tym bardziej utrwali ten
efekt. Bedzie to oznaczaé, ze funkcja krajowa odcinka DW240 Chojnice - Tuchola - Swiecie
zostanie mocno ograniczona, jednak nadal bedzie on istotny w obstudze Torunia (szczegdlnie
jego prawobrzeznej czesci) w kierunku pétnocno-zachodnim (m.in. w kierunku Koszalina
i Stupska). Jego funkcja nadal bedzie wazna, ale juz bardziej na poziomie regionalnym (m.in.
zapewniajac powigzanie Grudzigdza i Swiecia/Chetmna z wnetrzem obszaru WPP), utrzymujac
takze pewnarole na poziomie makroregionalnym (powigzanie Grudzigdz - KKBOF), lecz nie bedzie
to juz droga petnigca funkcje krajowg w takim zakresie, jak to miato miejsce do tej pory.
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Rys. 26. Najszybsza trasa pomiedzy Koszalinem a Wtoctawkiem wedtug nawigacji Google Maps
(12.08.2025 r.) na odcinku Cztuchéw - Torun prowadzaca m.in. ciggiem drogi wojewoédzkiej nr 240 Chojnice

—Tuchola - Swiecie. Zrédto: www.google.pl/maps

Oddanie do uzytkowania drogi ekspresowej S10 pomigedzy Bydgoszcza a Toruniem wprawdzie
W znacznym stopniu uporzadkuje potoki ruchu w relacji Pomorze Srodkowe — Centralna Polska na
terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, ale nie zapewni powiagzania Stupska z Toruniem
w odpowiednim standardzie efektywnosci odlegtosciowej w ramach sieci drog krajowych,
w ograniczonym zakresie $ciggajac ruch w relacji Pomorze Srodkowe — Torun z ciggu drogi
wojewddzkiej nr 240 (szczegoblnie z pétnocnej czesci aglomeracji Torunia). Inwestycja ostatecznie
doprowadzajgcg do przejrzystej hierarchizacji korytarzy drogowych w pétnocno-zachodniej
czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego bytoby dopetnienie obwodnicy Bydgoszczy w ciggu
drég ekspresowych, czyli budowa Wschodniego Drogowego Obejscia Bydgoszczy (WDOB).

Przyjeta nazwa zadania (Wschodnie Drogowe Obejscie Bydgoszczy) wprost nawigzuje do
przedsiewziecia o podobnym charakterze, ktére obecnie jest realizowane w ramach dopetnienia
ciggu obwodnicowego Szczecina w ciggu drogi ekspresowej S6 (Zachodnie Drogowe Obejscie
Szczecina, znane takze pod nazwg Zachodnia Obwodnica Szczecina). Realizacja WDOB
wpisywataby sie w tresé, przywotywanego juz w tym opracowaniu, art. 5 ust 1 ustawy o drogach
publicznych, gdzie w pkt 6 zapisano, ze do drdg krajowych zalicza sie ciagi obwodnicowe duzych
aglomeracji miejskich. W tym kontekscie, nalezy zauwazyé, ze w skali kraju nie funkcjonuja
jednolite kryteria w zakresie realizacji ciagdw obwodnicowych duzych aglomeracji miejskich.
Oczywiscie ewentualna realizacja tego typu zadan powinna w racjonalnym zakresie uzupetniac
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funkcjonalnos¢ aglomeracyjnych uktadéw drogowych, a ich klasa i parametry techniczne
powinny odpowiada¢ obiektywnym uwarunkowaniom ruchowym i funkcji takich odcinkow
w krajowym systemie transportowym, ale nie ulega watpliwosci, ze w zakresie realizacji petnych
ciggdw obwodnicowych, w klasie technicznej drég szybkiego ruchu (A i S), najwieksze
uzasadnienie dla ich ksztattowania zachodzi wtasnie w przypadku duzych aglomeracji miejskich.
W Polsce, sposrod duzych aglomeracji miejskich, w petni domkniety uktad obwodnicowy
w standardzie drég szybkiego ruchu posiada obecnie tylko £édz (A1/A2/S8/S14). Niebawem
dotaczy do niej takze Krakdéw (A4/S7/S52), a w kolejnych latach —wspomniany wczesniej Szczecin
(A6/S3/S6), ktorego obwodnica w ciggu S6, domykajgca uktad obwodnicowy od pétnocy
i zachodu, jest obecnie na etapie przetargu na realizacje. W uktadzie docelowym, domkniety ring
obwodnicowy bedzie posiada¢ takze Warszawa (S2/S7/S8/S17), dla ktdérej nie zrealizowano
jeszcze wschodniego odcinka obwodnicy w ciggu S17. Ponadto przewidywana jest takze budowa
kolejnej, docelowo takze w petni domknietej, obwodnicy przebiegajacej ok. 50 km od centrum
stolicy — Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. Obiektywne uwarunkowania potozenia
Trojmiasta nad Zatokg Gdarniska uniemozliwiajg realizacje obwodnicy wokot tego osrodka
miejskiego, lecz w jego przypadku funkcjonuje obecnie Obwodnica Tréjmiasta w ciggu drogi
ekspresowej S6, a na ukonczeniu jest, nieco dalej przebiegajgca, Obwodnica Metropolii
Trojmiejskiej w ciggu drogi ekspresowej S7. W specyfice konurbacji Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii nie zostat wyksztatcony typowy ring wokét najwiekszego miasta — Katowic, ale na
poziomie catej aglomeracji mozna wyrézni¢ uktad obwodowy drég szybkiego ruchu, na ktéry
sktada sie domkniety cigg DSR A1/A4/S1. Zatem do najwiekszych miast w Polsce, ktére nie
posiadajg petnych ringdw obwodnicowych w standardzie DSR, ani zadnych oficjalnych plandéw,
aby je zrealizowa¢ (nawet w parametrach konwencjonalnych drég krajowych klasy GP),
a jednoczesnie istniejg liczne argumenty za ich realizacja, nieograniczajgce sie jedynie do
zapisow art. 5 ust. 1 pkt 6 ustawy o drogach publicznych, naleza Wroctaw, Poznan i wtasnie
Bydgoszcz.

W przypadku Wroctawia, wprawdzie ksztattuje sie petny uktad obwodnicowy wokét tego miasta,
ale nie jest on realizowany w catosci w przebiegu drég krajowych, a jego funkcjonalnos¢ na
poziomie krajowym ogranicza sie jedynie do odcinkéw DSR w ciggu drég A4 i A8, okalajacych
Wroctaw od poétnocy, zachodu i potudniowego-zachodu. Natomiast takiej funkcji nie petni
pozostaty odcinek uktadu obwodnicowego Wroctawia, tj. systematycznie realizowana przez
Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego' — Wschodnia Obwodnica Wroctawia w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 372, ktéra znaczgco odbiega parametrami technicznymi od Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia w ciggu A8 (drogi o przekroju 2x3). Wschodnia Obwodnica Wroctawia to
w wiekszosci droga jednojezdniowa (jedynie odcinkowo dwujezdniowa), do ktérej dostep odbywa
sie w wiekszosci poprzez stosunkowo liczne zlokalizowane skrzyzowania jednopoziomowe —
ronda lub skrzyzowania z sygnalizacjg sSwietlng. W zwiagzku z tym, nie posiada ona charakteru
tranzytowego, a bardziej petni funkcje dojazdowa do wschodnich dzielnic Wroctawia i wschodniegj
czesci jego strefy podmiejskiej. Poza tym, pod wzgledem dtugosci i przebiegu jest istotnie mniegj
atrakcyjna we wszystkich relacjach o znaczeniu krajowym, ktére przebiegajg przez wroctawski
wezet drogowy. W przypadku uktadu obwodnicowego Wroctawia, coraz wiekszym wyzwaniem
staje sie zarzadzenie wzrastajgcymi potokami ruchu na autostradach A4 i A8. Planowane nowe
ciggi drog szybkiego ruchu, ktére beda budowane w najblizszych latach na przedtuzeniu
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia w kierunku potudniowym, czyli prowadzgca w kierunku
Kotliny Ktodzkiej droga S8 Kobierzyce — Olbrachtowice (S5) — Bardo oraz poprawiajgca dojazd do

7W lipcu 2025 r. zostata podpisana umowa na budowe ostatniego, 3,5-kilometrowego odcinka Wschodniej
Obwodnicy Wroctawia w ciggu DW372, ktéra tacznie bedzie miata 35 km.
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Swidnicy, Watbrzycha i Jeleniej Géry, a w ujeciu miedzynarodowym takze do Pragi, droga S5
Olbrachtowice (S8) - Bolkow (S3), przyczynig sie do dalszego zwiekszenia potokoéw ruchu,
szczegldlnie na odcinku autostrady A8 Wroctaw Pétnoc (S5) - Wroctaw Potudnie (A4).
Te uwarunkowania sprawiajg, ze w celu zwiekszenia odpornosci na zaktdcenia i potrzebe
zapewnienia prawidtowego funkcjonowania wroctawskiego wezta drogowego - kluczowego
miejsca w krajowym systemie transportowym, pozgdanym staje sie zmniejszenie obcigzenia
ruchem waskiego gardta uktadu obwodnicowego Wroctawia, tj. przede wszystkim wspomnianego
odcinka autostrady A8 Wroctaw Pétnoc (S5) — Wroctaw Potudnie (S8), gdzie kumuluje sie
wiekszos¢ istotnych relacji o znaczeniu krajowym, co wptywa takze na warunki ruchu na
autostradzie A4. W zwiazku z tym, zachodzi coraz wieksza koniecznos¢ wytworzenia ciggu
obwodnicowego od strony wschodniej, o przebiegu i parametrach technicznych, ktéry faktycznie
uzupetniatby wroctawski wezet drogowy w zakresie obstugi powigzan na poziomie krajowym.
Korytarz DW372 w ciggu obecnie istniejgcej Wschodniej Obwodnicy Wroctawia odcinkowo
posiada potencjat, do wykorzystania na potrzeby utworzenia stabilnego uktadu obwodnicowego
Wroctawia, czesciowo poprzez jego rozbudowe, a czesciowo poprzez dobudowe nowych
odcinkéw. Potrzeba zrdwnowazenia obcigzenia ruchem na wroctawskim uktadzie obwodnicowym
zaczeta byé podnoszona przy okazji opracowywania STES dla rozbudowy autostrady A4, podczas
ktérego zdiagnozowano trudnosci z mozliwoscig zapewnienia przepustowosci na wezle Bielany
Wroctawskie, nawet w przypadku jego rozbudowy. W zwigzku z tym, zaczety pojawiaé sie
inicjatywy, ktére miatyby w wiekszym stopniu napetni¢ ruchem Wschodnig Obwodnice
Wroctawia, np. poprzez budowe wezta Karwiany, czy tez budowe petnoprawnej wschodniej
obwodnicy Wroctawia, wykorzystujacej centralny odcinek DW372 Ramiszow - Siechnice oraz
dobudowe w nowym $ladzie odcinkéw: Kryniczno (S5) — Ramiszow (S8/DW372) oraz Siechnice
(DW372) - Groblice (DK94) — Stary Sleszéw (A4) - Olbrachtowice (S8).

W przypadku poznanskiego wezta drogowego, brak petnego uktadu obwodowego réwniez
przyczynia sie do kumulacji ruchu tranzytowego, ktéry w najwiekszym stopniu dotyczy odcinka
Poznan Zachod — Poznan Krzesiny, gdzie naktada sie przebieg trzech drog szybkiego ruchu: A2, S5
i S11. Tak jak w przypadku Wroctawia, w oficjalnych planach na poziomie krajowym nie jest ujete
uzupetnienie uktadu obwodnicowego Poznania o brakujacy odcinek pétnocno-wschodni. Co
ciekawe, dos$¢ zaawansowane prace studialne w zakresie domkniecia obwodnicy Poznania na
odcinku pétnocnym poczynit Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu, na ktérego zlecenie w 2016 r.
zostato opracowane Studium Korytarzowe Pdétnocno-Wschodniej Obwodnicy Aglomeracji
Poznanskiej jako drogi o stosunkowo wysokich parametrach, tj. drogi klasy GP o przekroju 2x2 oraz
2+1. W ramach tego opracowania, przygotowano koncepcje projektowg wraz z wnioskiem
o uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. We wspomnianym opracowaniu,
w otwarty sposob okreslono docelowego zarzadce drogi, wskazujgc, ze mogtaby to by¢ droga
publiczna powiatowa, wojewddzka lub wyzsza.'® Potencjat korytarza Pétnocno-Wschodniej
Obwodnicy Aglomeracji Poznanskiej, jako drogi, ktéra wraz z tgcznikiem Poznan Wschdod — Kérnik
Pétnoc mogtaby chociazby przenosié¢ ruch w korytarzu S11, jest przyktadem nieadekwatnosci
poziomu zarzadcy drég opracowujgcego przedmiotowa dokumentacje projektowg wzgledem jego
docelowej funkcji w uktadzie transportowym kraju.'

Obok Wroctawia i Poznania, do grupy duzych aglomeracji miejskich, w ktérych w najwiekszym
stopniu zasadne bytoby dopetnienie ringu obwodnicowego na poziomie krajowym, jako zadan

8 http://www.gminarazem.pl/wp-content/uploads/2016/11/Opis-koncepcji_1.pdf
9 https://epoznan.pl/news-news-155210-
polnocno_wschodnia_obwodnica_poznania_jednak_powstanie_sa_nowe_informacje
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istotnych dla wtasciwego funkcjonowania podstawowego uktadu drogowego kraju, nalezy takze
domkniecie uktadu obwodnicowego Bydgoszczy. Realizacja ok. 24-kilometrowego
Wschodniego Drogowego Obejscia Bydgoszczy nie tylko zapewnitaby lepsze powigzanie Torunia
w kierunku Pomorza Srodkowego (z wykorzystaniem DK80 skracajac je o ok. 16 km w poréwnaniu
z trasg prowadzgca odcinkiem S10 Bydgoszcz — Torun), ale takze skrdcitaby podréz w korytarzu
Pomorze Srodkowe - Centralna Polska (o ok. 5 km), przy okazji rownowazac ruch na ciggu
obwodnicowym Bydgoszczy, przede wszystkim odcigzajac odcinek Bydgoszcz Zachdéd -
Bydgoszcz Btonie, na ktérym naktadaja sie na siebie korytarze drég S5, S10 i DK25. Ze wzgledu na
docelowa funkcje krajowg przedmiotowego odcinka obwodnicy, powinna ona potgczy¢ ze soba
wezet Bydgoszcz Pétnoc (S5) z weztem Solec Kujawski (S10) w mozliwie najkrétszym przebiegu,
oczywiscie uwzgledniajgc obiektywne uwarunkowania wynikajgce z zagospodarowania
i uksztattowania terenu. W przebiegu WDOB zasadnym bytoby zlokalizowanie weztéw na
przecieciu z DK80 (Toporzysko), a takze DW256 (Bydgoszcz toskon), DW551 (Nowy Dwdér) oraz
DW394 (Przytubie).
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Rys. 27. Wschodnie Drogowe Obejscie Bydgoszczy wraz z odcinkowymi wariantami przebiegu. Zrédto:
opracowanie wtasne na podktadzie www.openstreetmap.org

Przy uwzglednieniu zidentyfikowanych odcinkéw zapewniajgcych spdjnos¢ sieci drég krajowych
w obszarze WPP oraz realizacji Wschodniego Drogowego Obejscia Bydgoszczy, zostataby
zapewniona odpowiednia efektywnosé odlegtosciowa we wszystkich relacjach potozonych
w korytarzu Pomorze Srodkowe - Centralna Polska (w tabeli ponizej na szaro oznaczono
przyktadowe relacje, w ktérych WDOB poprawiatoby efektywnos$¢ odlegtosciows):
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Bydgoszcz Torun Lodz

25627207 428 /348
Koszalin 510,DK25,511 A1,510,DK25,511
22% 22% 23%
253/191 430/342
510,55,DK25,DK20,DK21 | A1,510,55,DK25,DK20,DK21
29% 32% 26%

Rys. 28. Efektywnos$¢ odlegtosciowa powigzan o znaczeniu krajowym w korytarzu Pomorze Srodkowe -
Centralna Polska uwzgledniajgca odcinki drég krajowych zapewniajace spdjnosc¢ sieci zlokalizowane
w obszarze WPP oraz realizacje Wschodniego Drogowego Obej$cia Bydgoszczy. Zrédto: opracowanie
wtasne.

Pod wzgledem realizacyjnym, najwiekszym wyzwaniem bytaby budowa dwéch nowych mostow
na Wisle. Jednak w tym miejscu kraju, przezwyciezenie uwarunkowan terenowych wynikajacych
zistnienia kolana Wisty, jest jak najbardziej wskazane na poziomie wzmacniania odpornosci
uktadu transportowego kraju. W przypadku realizacji najwazniejszego brakujacego odcinka dla
spoéjnosci sieci drég szybkiego ruchu na poziomie miedzynarodowym, tj. Krzyzowa (A4/A18) -
Gtogow (S3) — Leszno (S5), zapewniajgcego wtasciwe powigzania Poétnocnej Polski
z Potudniowymi Niemcami, wszystkie najkrotsze powigzania przebiegajace odcinkami DSR
pomiedzy Niemcami a krajami battyckimi, prowadzityby poprzez bydgoski wezet drogowy, co jest
szczegoblnie istotnym uwarunkowaniem w zakresie mobilnosci wojskowej. Ten kontekst uzupetnia
strategiczna rola Bydgoszczy jako miasta petnigcego istotne funkcje militarne, takze w zakresie
istniejgcego i dalej rozwijanego przemystu zbrojeniowego, m.in. w segmencie lotniczym
i amunicyjnym.

Majac na wzgledzie te uwarunkowania, realizacja WDOB w przebiegu przecinajgcym kolano Wisty
umozliwitaby wytyczenie dwdch uzupetniajgcych korytarzy mobilnosci wojskowej w kierunku
wschodnim i pétnocno-wschodnim, ktorych realizacja na bazie istniejagcego (czy nawet
rozbudowanego i zlokalizowanego w skorygowanej lokalizacji) Mostu Fordonskiego nie bytaby
funkcjonalna ze wzgledu na przebieg przez wewnetrzny uktad drogowy Miasta Bydgoszczy, tj.:

e korytarz DK80/DK15 Toporzysko (WDOB) — Torun (A1) — Brodnica [skad dalej sladem DK15
do S5 w Ostrodzie oraz DW544/DW545/DK58 poprzez Lidzbark, Dziatdowo, Nidzice,
Jedwabno do projektowanej obwodnicy Szczytna w ciggu DK53/DK57/DK58] (w ktéry
wpisywataby sie ewentualna realizacja pétnocnej obwodnicy Torunia do wezta Turzno na
autostradzie (A1), ujeta w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego)

e atakze korytarz DW551/DW550/DK55, rozpoczynajgcy sie na WDOB w Nowym Dworze,
a nastepnie prowadzacy przez Unistaw, Dorposz Szlachecki i Stolno? do projektowanego
wezta Sarnowo, czyli lokalizacji, gdzie (wedtug ustaleri STES dla odcinka S5 Wirwajdy —
Nowe Marzy) na autostradzie A1 ma rozpoczyna¢ sie przedmiotowy odcinek drogi
ekspresowej S5 w kierunku Ostrody, ktéry poprzez wezet Sarnowo miatby by¢ réwniez
powigzany z DK55.

20 Obecnie brak w sieci jakiejkolwiek drogi publicznej przebiegajgcej na odcinku Dorposz Szlachecki —
Stolno.
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Rys. 29. Potozenie Bydgoszczy na tle najkrotszych korytarzy DSR przebiegajacych z Niemiec w kierunku
Litwy (przy uwzglednieniu realizacji odcinka DSR Krzyzowa (A4/A18) — Gtogdéw (S3 - Leszno (S5) wraz
z powigzaniami w ramach korytarza Via Pomerania. Zrédto: opracowanie wtasne.

Petnienie przez poszczegélne drogi publiczne funkcji obronnej nie wigze sie¢ automatycznie
z koniecznoscig ich budowy lub rozbudowy do przekroju dwujezdniowego. Oczywiscie przekroj
dwujezdniowy, ze wzgledu na uwarunkowania ruchowe, akurat mogtby byé zasadny do przyjecia
na odcinku DK80 pomiedzy Bydgoszczg a Toruniem, ale juz na pewno hie w ciggu
DW551/DW550/DK55. Do adekwatnych dziatan z zakresu przystosowania ciggéw drogowych do
transportow wojskowych nalezy m.in. zapewnienie ich odpowiedniej nosnosci. Tutaj nalezy
podkresli¢, ze w ramach zadan realizowanych w nowym sladzie i rozbudéw w istniejgcych ciggach
drég krajowych, nawierzchnia konstrukcji drogi i tak standardowo jest dostosowywana do
przenoszenia obcigzenia 11,5 t na 0$.2' W ciggach drdg petnigcych funkcje obronng istotne jest
takze ograniczenie liczby trudnych przejs¢ przez obszary zabudowane oraz likwidacja punktowych
waskich gardet na sieci drogowej, chociazby poprzez zwigekszenie nosnosci obiektow
(np. mostoéw) czy tez przebudowe substandardowych skrzyzowan (np. w celu zapewnienia

2 https://www.gov.pl/web/gddkia/rozbudujemy-blisko-1815-km-istniejacych-drog
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odpowiednich promieni skretéw).?? Uzyskanie statusu drogi o znaczeniu obronnym w ciggu
obejmujacym drogi wojewddzkie nr 551 i 550 umozliwitoby Samorzadowi Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego ubieganie sie o wsparcie w zakresie poprawy ich parametrow
technicznych z odpowiednich funduszy bedacych w dyspozycji Ministerstwa Obrony Narodowe;.

Wschodnie Drogowe Obejscie Bydgoszczy przyniostoby réwniez korzysci na poziomie
aglomeracyjnym, chociazby w znaczacy sposéb poprawiajac zewnetrzng dostepnosc¢ bydgoskiej
dzielnicy Fordon (tak jak bedzie to miato miejsce w przypadku pétnocnych i zachodnich dzielnic
Szczecina w ramach domkniecia tamtejszego uktadu obwodnicowego), a takze Bydgoskiego
Parku Przemystowo-Technologicznego i Parku Przemystowego w Solcu Kujawskim. WDOB
umozliwitaby réwniez ewentualng realizacje nowego wlotu do Bydgoszczy poprzez dodatkowy
wezet Jaruzyn. Bytoby to zadanie, ktére zastepowatoby realizacje tzw. Pétnocno-Wschodniej
Obwodnicy Bydgoszczy, ktora miata potgczy¢ wezet Bydgoszcz Pétnoc z ul. Fordoriska na
wysokosci osiedla Siernieczek. Realizacja potaczenia drogowego z ewentualnego dodatkowego
wezta Jaruzyn w kierunku korytarza ulic Matki Teresy z Kalkuty i Mariana Rejewskiego bytaby
zadaniem znacznie krotszym (o dtugosci ok. 4 km, liczac od dodatkowego wezta Jaruzyn do
ul. Ciszewskiego) niz wspomniana Pdtnocno-Wschodnia Obwodnica Bydgoszczy (o dtugosci
ok.10 km), zapewniajgc komfortowy wlot do Bydgoszczy nie tylko z kierunku poétnocnego
(odcigzajac przejscie przez Osielsko w ciggu DW239), ale tez z kierunku wschodniego (odcigzajac
Fordon i Most Fordoniski z ruchu aglomeracyjnego w korytarzu DK80 pomiedzy Bydgoszcza a
Toruniem).

Maksymilianowo
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Rys. 30. Potencjalny wezet Jaruiyn na WDOB wraz z powigzaniami z podstawowymi ciggami drogowymi
wewnetrznego uktadu drogowego Bydgoszczy (ul. Fordonska i Aleje Armii Krajowej), uwzgledniajgcymi
planowang budowe ul. Stefana Ciszewskiego. Na mapie wrysowano réwniez uzupetniajgce korytarze

22 Zgodnie z Zarzadzeniem nr 21 Ministra Infrastruktury z dnia 4 czerwca 2024 r. w sprawie wdrazania
wymagan techniczno-obronnych dotyczacych drég publicznych o znaczeniu obronnym.
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/zarzadzenie-nr-21ministra-infrastruktury-z-dnia-4-czerwca-2024-r-
w-sprawie-wdrozenia-wymagan-techniczno-obronnych-dotyczacych-drog-publicznych-o-znaczeniu-
obronnym
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0 znaczeniu obronnym w ciggu DW551/DW550 (od wezta Nowy Dwoér) oraz DK80 (od wezta Toporzysko).
Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie www.openstreetmap.org

Realizacja nowych powigzan uktadu drogowego Bydgoszczy z WDOB powinna wynikac
z kompleksowej strategii rozwoju przestrzennego wschodniej czesci Bydgoszczy — kluczowego
obszaru w kontekscie dalszego pomyslnego rozwoju miasta. Taka strategia powinna bra¢ pod
uwage regionalng weztowos¢ i centrotwdérczy charakter okolic stacji Bydgoszcz Wschéd oraz
korekte kierunkéw rozwoju uktadu kolejowego, uwzgledniajacego potrzeby ruchu towarowego,
przewozow pasazerskich o charakterze aglomeracyjnym i regionalnym (w powigzaniu
z rozwijajacym sie uktadem tramwajowym), a takze docelowy uktad sieci kolejowej umozliwiajgcy
efektywne wtaczenie Bydgoszczy w sie¢ potaczen kolei duzych predkosci. Tego typu kompleksowe
podejscie powinno mie¢ odzwierciedlenie w aktualizowanym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, a takze w obecnie opracowywanej
Strategii Rozwoju Ponadlokalnego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 2035+ (w tym w modelu
struktury funkcjonalno-przestrzennej stanowigce;j jej integralng czesc).

Szersze opisanie kontekstu domkniecia uktadu obwodnicowego Bydgoszczy, m.in. na tle
Wroctawia i Poznania, miato na celu ukazanie podobienstwa uwarunkowan wskazujgcych na
potrzebe wypracowania kompleksowego i jednolitego w skali kraju podejscia w zakresie realizacji
ciggow obwodnicowych duzych aglomeracji miejskich, z ktérych najistotniejsze z dotychczas
nieuwzglednianych zadan w krajowych programach sieci drogowej, powinny znalez¢ sie na etapie
realizacji juz na poczatku lat 30. XXI wieku.

Nazwa zadania Przebieg Dtugosé Istotne
uwarunkowania
Zachodnie Drogowe | Szczecin Zachdéd (A6) — Golenidw | 51 km Tunel pod Odrg
Obejscie Szczecina (S6) | Pétnoc (S3) [5 km]
Wschodnia Ekspresowa | Kryniczno (S5) - Ramiszéw (S8) — | 58 km [w tym | Przejscie przez
Obwodnica Wroctawia | Siechnice — Groblice (DK94) — Stary | 20 km korytarza | doline Odry
(S5) Sleszéw (A4) — Olbrachtowice (S8) DW372] i Otawy
Pétnocno-Wschodnia Poznan Poétnoc (S11) - Paczkowo | 45 km [w tym | Most na Warcie,
Obwodnica Aglomeracji | (DK92) - Kleszczewo (S5) [plus | 8 km odcinka | przejscie przez
Poznanskiej (S92) Poznan Wschod (A2) — Kérnik Pétnoc | Poznan Wschdd | doline  Cybiny,
(S11)] —Kérnik Pétnoc] poligon
Biedrusko
Wschodnie  Drogowe | Bydgoszcz Pétnoc (S5) — Toporzysko | 24 km 2 mosty na Wisle
Obejscie  Bydgoszczy | (DK80) - Solec Kujawski (S10)
(S56)

Rys. 31. Poréwnanie odcinkéw stanowigcych realizowane (Szczecin) i potencjalne (Wroctaw, Poznan,
Bydgoszcz) dopetnienia ciagdw obwodnicowych duzych aglomeracji miejskich. Zrédto: opracowanie

wtasne.

Wptyw S11 Jastrowie — Pita i

WDOB na efektywnos¢ uktadu drogowego w obszarze

S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie

Wskazane optymalizacje uktadu drég krajowych na obrzezach obszaru WPP, dotyczace S11
Jastrowie — Pita oraz realizacji Wschodniego Drogowego Obejscia Bydgoszczy, wptynetyby na
efektywnos¢ odlegtosciows 8 z 13 analizowanych relacji (oznaczone na szaro w ponizszej tabeli),
przyczyniajac sie do osiggniecia we wszystkich relacjach wskaznika efektywnosci odlegtosciowej
nieprzekraczajgcego 35% wydtuzenia:
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Rys. 32. Efektywnos$¢ odlegtosciowa relacji o znaczeniu krajowym po uwzglednieniu zidentyfikowanych
korytarzy drog krajowych zapewniajacych spdjnosé sieci w obszarze WPP, optymalizacji przebiegu S11
Jastrowie - Pita oraz realizacji WDOB. Zrédto: opracowanie wtasne.
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2.5. Kierunkowe zatozenia rozwoju uktadu drég krajowych

W podrozdziatach 3.1. oraz 3.2. dokonano identyfikacji istniejacych korytarzy drog krajowych,
ktore zapewniaja racjonalne odlegtosciowo powigzania pomiedzy gtownymi osrodkami miejskimi
oraz szerzej przeanalizowano elementy uktadu drég krajowych na obrzezach obszaru WPP, istotne
dla zapewnienia efektywnosci powigzan poziomu krajowego przebiegajgcych przez przedmiotowy
obszar S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie. Dotychczas zebrana wiedza
stanowi punkt wyjscia dla dalszych analiz, ktérych celem jest okreslenie:

1. docelowego ksztattu uktadu sieci drég krajowych w obszarze WPP,
2. jego optymalnych parametrow technicznych,
3. oraz priorytetow w zakresie jego realizacji.

Postulat realizacji drogi Via Pomerania podnoszony jest m.in. w kontekscie braku dobrego
powigzania w relacji Stupsk — Bydgoszcz. Tak jak wykazata analiza efektywnosci odlegtosciowej
powigzan o znaczeniu krajowym, to wtasnie dla tej relacji zostato zidentyfikowane najwieksze
wydtuzenie trasy z wykorzystaniem sieci drog szybkiego. Najkrétsze potgczenie poprzez odcinki
docelowej sieci DSR prowadzi ciggiem S6/S7/A1/S5 Stupsk — Tréjmiasto — Swarozyn — Nowe Marzy
— Bydgoszcz, ktéry jest trasg o 80% dtuzszg od odlegtosci dzielacej te miasta w linii proste;j.
Obecnie, trasa przebiegajgca tak okreslonym docelowym korytarzem DSR jest sporadycznie
wybierana przez uzytkownikéw. Nie jest ona jeszcze w petni ukoriczona w standardzie DSR, co
oprécz jej dtugosci, jest jedna z przyczyn braku jej atrakcyjnosci w podrézach w relacji Stupsk -
Bydgoszcz. Na etapie realizacji nadal jest odcinek S6 Stupsk - Bozepole Wielkie, a takze
Obwodnica Metropolii Tréjmiejskiej w ciggu S7 (jej potudniowa czesc¢). Trwajacy okres budowy
tych odcinkéw dodatkowo negatywnie wptywa na warunki ruchu w tym korytarzu. Korzysci
czasowe mozliwe do osiggniecia przy wyborze takiej trasy, ktére potencjalnie umozliwiaja
istniejace odcinki S6 Bozepole Wielkie — Tréjmiasto, A1 Trojmiasto — Nowe Marzy oraz S5 Nowe
Marzy — Bydgoszcz, sg obecnie niwelowane przez brak w sieci odcinkéw bedacych na etapie
realizacji (tj. S6 Stupsk — Bozepole Wielkie i Obwodnice Metropolii Tréjmiejskiej w ciggu S7).
Oprécztego, negatywnie na warunki ruchu wptywa duze natezenie ruchu naistniejgcej obwodnicy
Tréjmiasta w ciggu S6 oraz bardzo staba obecna przepustowos$¢ wezta Gdansk Potudnie (A1/S7),
wynikajgca z wtgczajagcej sie w tym miejscu, aktualnie budowanej, Obwodnicy Metropolii
Trojmiejskiej w ciggu S7. Planowane na poczatek 2027 r. oddanie ostatnich brakujgcych
elementéw wskazanego ciggu DSR moze sprawi¢, ze najszybsza trasa Stupsk - Bydgoszcz
bedzie prowadzi¢ przez Tréjmiasto, czego jednak ze wzgledu na znaczace wydtuzenie trasy
wzgledem odlegtosci w linii prostej nie nalezy traktowaé jako rozwigzanie optymalne
i docelowe.

W kontekscie braku ciggtosci powigzania DSR pomiedzy Stupskiem a Bydgoszcza, ktére w swoim
docelowym przebiegu i tak bedzie wiodto mocno okrezng trasg, mogtoby sie zdawac, ze cigg drog
krajowych DK21/DK20/DK25 Stupsk — Miastko — Biaty Bér — Cztuchéw — Bydgoszcz petni obecnie
role najszybszej trasy tgczacej Stupsk z Bydgoszcza. Jednak obecny brak obwodnic takich miast
jak Miastko, Biaty Bér, Cztuchdéw, Kamien Krajenski czy Sepdlno Krajenskie, ktére charakteryzuja
ucigzliwe przejscia przez obszar zabudowany, a poza terenem zabudowanym, na wielu odcinkach
posiadajacy krety i utrudniajgcy wyprzedzanie przebieg, a takze dtugie odcinki o stabym stanie
nawierzchni, sprawiajg, ze aplikacje nawigacyjne w relacji Stupsk — Bydgoszcz wskazujg nieco
krotsze trasy, ktore w niktym stopniu wykorzystujg odcinki drég krajowych. Co ciekawe, ze wzgledu
naistniejgcy brak obwodnic w istotnych miejscach na sieci drog wojewddzkich, m.in. takich miast
jak Bytédw czy Tuchola, przez ktére przejazd réwniez jest ktopotliwy, w ruchu tranzytowym czesto
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wykorzystywane sa nieprzystosowane do tej roli odcinki drég powiatowych, odcinkowo
skracajace trase i omijajace niektére ucigzliwe przejscia przez tereny zabudowane miast, np.:

e Miastko (DK20) - Koczata — Przechlewo — Kotdowo [Cztuchéw] (DK25)
o  Kotczygtowy (DW209) — Tuchomie (DK20) - Lipnica (DW212)
e Chojnice (DK22) - Pamietowo (DW241) — Olszewka (DK25)

Wedtug wskazan nawigacji Google Maps, najszybsza trasa pomiedzy Stupskiem a Bydgoszczg az
w 38% wyznaczana jest odcinkami drég powiatowych, 36% to odcinki drég wojewddzkich, a tylko
26% to odcinki drég krajowych. Alternatywne trasy w tej relacji réwniez w duzej mierze prowadzg
poza siecig drog krajowych. Jest to spowodowane licznymi istotnymi kolizjami z obszarami
zabudowanymi miast, a takze stabymi parametrami ciggéw drég krajowych poza terenami
zabudowanymi. Taki stan rzeczy, dla uzytkownika, ktéry za wskazaniami nawigaciji przemierza
trase Stupsk — Bydgoszcz odcinkami drég powiatowych, sprawia wrazenie istnienia catkowicie
substandardowego potaczenia istniejacego w tej relacji. O kilka minut dtuzsze alternatywne
trasy, w wiekszym stopniu wykorzystujgce odcinki drég krajowych (i wojewddzkich), wprawdzie
zazwyczaj charakteryzujg sie nieco lepszymi parametrami technicznymi (np. wiekszg szerokoscia
jezdni), lecz swoim obecnym standardem i tak na wiekszosci odcinkéw istotnie odbiegajg od
oczekiwanych parametréw dla tych kategorii drég. Nalezy jednak zwrdéci¢ uwage, ze realizacja
kolejnych zadan obwodnicowych, takich jak budowa obwodnic Kamienia Krajenskiego
i Sepdélna Krajenskiego, czy tez planowanych w dalszym horyzoncie — obwodnic Cztuchowa czy
Biatego Boru, bedzie w coraz wiekszym stopniu stabilizowaé ruch tranzytowy w relacji Stupsk
- Bydgoszcz w korytarzu drég krajowych DK21/DK20/DK25, gdyz systematycznie bedzie
znika¢ gtowna przyczyna, ktéra wypycha ruch tranzytowy na drogi nizszych kategorii, czyli
uporczywe przejsScia przez obszary zabudowane miast, jednoczes$nie stanowigc racjonalng
pod wzgledem dtugosci alternatywe dla korytarza DSR S6/S7/A1/S5 Stupsk — Tréjmiasto —
Bydgoszcz.
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azw 38% wyznaczana jest odcinkami drég powiatowych, 36% to odcinki drég wojewddzkich, a tylko 26% to
odcinki drég krajowych. Zrédto: www.google.pl/maps
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Brak obejs¢ najwiekszych miejscowosci i powszechny substandardowy charakter sieci drogowej
w tym obszarze kraju, powoduja, ze relacje o znaczeniu krajowym w duzej mierze realizowane sg
ciggami drég, ktére powinny petni¢ funkcje lokalng, co nalezy uznac¢ za stan wysoce niewtasciwy.
Pod tym wzgledem, najbardziej nieuporzadkowana sytuacja wystepuje wtasnie w relacji Stupsk —
Bydgoszcz. Nie oznacza to jednak, ze w zwigzku z tym wszelkie dziatania inwestycyjne w obszarze
WPP nalezy podporzadkowa¢ poprawie potaczenia w tej relacji. Tak jak zdiagnozowano
w poprzednich podrozdziatach, ksztattowanie sieci drég krajowych w obszarze WPP powinno
uwzgledniac 13 relacji o znaczeniu krajowym, dla ktérych racjonalne odlegtosciowo powigzania
przechodza wtasnie przez obszar WPP, a ktére obecnie bardzo czesto w duzej mierze realizowane
sg korytarzami drog nizszych kategorii, co w tym opracowaniu juz zostato ukazane na przyktadzie
drogi wojewddzkiej nr 240 Chojnice — Tuchola - Swiecie. Brak wtasciwej hierarchizacji potokéw
ruchu na sieci drogowej uwidaczniajg badania ruchu realizowane przez GDDKIA w ramach
Generalnych Pomiaréw Ruchu (GPR). Ostatnie dostepne, tak kompleksowe dane o ruchu na sieci
drég krajowych i wojewddzkich, pochodzg z pomiardw realizowanych w latach 2020/2021. Wyniki
tego badania wyraznie wskazuja, ze wewnatrz obszaru WPP wiele ciggéw drég wojewddzkich
charakteryzujg wieksze natezenia ruchu niz ciagi drég krajowych. Wzglednie wysokie natezenia
ruchu, w porédwnaniu z sagsiednimi odcinkami drég krajowych, zostaty odnotowane na
nastepujacych odcinkach dréog wojewddzkich:

e DW188 Ztotéw - Pita

e DW210 Stupsk — Debnica Kaszubska — Unichowo
e DW212 Unichowo - Bytéw - Lipnica

e DW212 Chojnice — Kamionka

e DW214 Lebork - Sierakowice

e DW235 Korne — Brusy — Chojnice

e DW237 Tuchola - Magkowarsko

e DW?240 Chojnice — Tuchola — Swiecie

Wprawdzie mniejsze niz na réwnolegtych odcinkach DK20 Korne — Koscierzyna — Zukowo
i autostradzie A1 Gdansk [Rusocin] — Tczew [Swarozyn], ale tez stosunkowo duze natezenia,
wynikajgce z przenoszenia ruchu w kierunku pobliskiego obszaru aglomeracji trojmiejskie;j,
wystepujag na odcinkach drég wojewddzkich:

e DW211 Czarna Dabréwka — Sierakowice — Kartuzy — Zukowo
o DW221 Koscierzyna — Nowa Karczma - Przywidz — Lublewo Gdanskie — Kolbudy
o DW222 Gdansk — Straszyn — Jagatowo — Godziszewo — Starogard Gdanski

Ponadto, istotng role w zakresie przenoszenia ruchu na sieci drég wojewoédzkich (potoki ruchu
Srednio ok. 5 tys. pojazdéw na dobe) petnig réwniez:

o DW214 Klukowa Huta — Koscierzyna — Zblewo
e DW?241 Sepdlno Krajenskie - Wiecbork — Mrocza — Nakto nad Notecia
e DW209 Suchorze - Kotczygtowy — Bytéw
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Rys. 34. Natezenia ruchu na sieci drog krajowych (kolor zielony) i wojewddzkich (kolor pomaranczowy)
wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/21. Zrédto: Generalny Pomiar Ruchu 2020/21, GDDKIA.

W 2025 r. przeprowadzana jest kolejna edycja badan w ramach cyklicznie przeprowadzanego
Generalnego Pomiaru Ruchu, dzieki ktéremu poznamy aktualny rozktad obcigzenia ruchem na
sieci drég krajowych i wojewddzkich w obszarze WPP. Zakres inwestycji poczynionych na sieci
drogowej w obszarze WPP od 2021 r. raczej nie miat jak w istotny sposéb wptynaé narozktad ruchu
w tym obszarze, dlatego nalezy spodziewac sie utrzymania obecnego stanu braku prawidtowej
hierarchicznosci funkcjonalnej poszczegélnych odcinkéw sieci drogowej, ktérego wynikiem jest
rozproszenie réznego rodzaju ruchu po odcinkach réznych kategorii drog, w sposéb w duzym
stopniu nieodpowiadajgcy rangom tego ruchu. W badaniach GPR nie sg prowadzone pomiary na
ciggach drog powiatowych, przez co umyka on w ogoélnym obrazie struktury ruchu w obszarze
WPP. Natezenia ruchu na drogach powiatowych, ktére na niektérych odcinkach petnig funkcje
regionalng, a niekiedy nawet krajowa, nie charakteryzuja sie bardzo duzymi wartosciami w ujeciu
bezwzglednym, ale w ujeciu wzglednym (wzgledem alternatywnych korytarzy drég krajowych
i wojewddzkich) sa juz one catkiem spore. Takg wiedze mozna uzyskac¢ chociazby z dodatkowych,
bardziej szczegétowych badan ruchu, ktére przeprowadza sie na potrzeby przygotowania
dokumentacji projektowych dla poszczegdlnych zadan inwestycyjnych. | tak na przyktad, wedtug
pomiaréw ruchu zrealizowanych w ramach STES dla obwodnicy Cztuchowa, zidentyfikowano, ze
ruch z Cztuchowa w ciggu DK25 w kierunku pétnocnym, w miejscowosci Kotdowo w duzej czesci
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kieruje sie na droge powiatowa w kierunku Przechlewa, czyli na jeden z odcinkow drog
powiatowych wykorzystywanych w relacji Stupsk — Bydgoszcz. Przedmiotowy korytarz drogi
powiatowej Miastko — Koczata — Przechlewo — Kotdowo ma 51 km dtugosci i jest krotszy o 7 km niz
alternatywny cigg DK20/25 Miastko — Biaty Bér — Rzeczenica — Kotdowo [58 km]. Wprawdzie trasa
wiodgca drogg powiatowag prowadzi przez obszary zabudowane, m.in. Przechlewa, Koczaty
iSWieszyna, ale i tak jest ich wzglednie mniej niz na alternatywnej trasie wiodgcej drogami
krajowymi, gdzie do najbardziej spowalniajgcych ruch przejs¢ przez obszary zabudowane nalezy
zaliczy¢ Rzeczenice, Biaty Bor, Mitocice, Wotcze Matg, a takze wzglednie dtuzszy przebieg na
terenie Miastka niz ma to miejsce w przypadku wyboru trasy droga powiatowg.

Oprocz stosunkowo niskich parametrow sieci drog krajowych w obszarze WPP, na brak
odpowiedniej hierarchizacji rozktadu ruchu na sieci drogowej wptywa rowniez jej istniejgcy uktad.
Wprawdzie wewnatrz obszaru WPP nie ma duzych osrodkéw miejskich, ale fakt, ze drogi krajowe
nr 22 i 25 krzyzuja sie ze sobg w Cztuchowie, a nie w najwiekszym osrodku miejskim
wewnatrz obszaru WPP, czyli w petnigcych wiele funkcji poziomu subregionalnego -
Chojnicach, rowniez znieksztatca hierarchicznos¢ potokéw ruchu na sieci drogowej. Dlatego
docelowy uktad sieci drog krajowych w obszarze WPP nie powinien charakteryzowa¢ sie jedynie
lepszymi parametrami technicznymi, lecz takze odpowiednim uktadem kierunkowym sieci drég
krajowych, ktéry przede wszystkim powinien efektywnie obstugiwac¢ potaczenia najwyzszego
rzedu, a w miare mozliwosci uwzgledniac takze istotne powigzania na poziomie regionalnym.

Wtasnie skumulowanie ruchu tranzytowego, rozproszonego obecnie po roznej klasy
i kategorii drogach, w jeden korytarz obstugujacy relacje Pomorze Srodkowe - Centralna
Polska, jest warunkiem zasadnosci realizacji projektu Via Pomerania jako szlaku drogowego
charakteryzujacego sie podwyzszonymi parametrami technicznymi. Kumulowaniu ruchu
z Centralnej Polski w kierunku Pomorza Srodkowego powinien sprzyjaé uktad sieci, ktéry
w naturalny sposdb kierowatby i utrzymywat potoki ruchu w podstawowych relacjach w ciggu drég
krajowych. Dlatego koniecznym jest takie ksztattowanie docelowego uktadu drog krajowych,
aby ruch o znaczeniu krajowym byt utrzymywany w korytarzach drég krajowych.
Przeanalizowane w poprzednim podrozdziale uwarunkowania oraz planowane i postulowane
inwestycje drogowe na obrzezach obszaru WPP, j.:

e budowa drogi ekspresowej S10 na odcinku Bydgoszcz - Torun, ktéra spowoduje
przeniesienie sie ruchu tranzytowego w relacji Pomorze Srodkowe — Centralna Polska na
odcinku  Cztuchéw (DK22/DK25) - Torun Potudnie (A1/S10) z korytarza
DK22/DW240/S5/A1 Cztuchéw — Chojnice - Tuchola — Swiecie - Nowe Marzy - Torun na
korytarz DK25/S5/S10 Cztuchéw — Makowarsko — Bydgoszcz - Torun,

e wydtuzenie przebiegu lub ograniczenie parametrow technicznych w planowanym
korytarzu S11 Jastrowie — Pita, co zwiekszy wzgledna atrakcyjnos¢ korytarza DK25
wzgledem korytarza S11/S10 w relacji Koszalin — Bydgoszcz,

e realizacja Wschodniego Drogowego Obejscia Bydgoszczy, ktére przejetoby ruch z Torunia
w kierunku Pomorza Srodkowego, przy okazji wyréwnujac obcigzenie ruchem na
obwodnicy Bydgoszczy, szczegblnie odcigzajgc odcinek Bydgoszcz Zachdd — Bydgoszcz
Btonie, gdzie obecnie kumulowany jest ruch w ciggu S5, S10 i DK25,

sprzyjaja kumulowaniu ruchu w korytarzu Pomorze Srodkowe - Centralna Polska na wezle
Bydgoszcz Optawiec. Zatem te inwestycje i uwarunkowania zwiekszajg potencjat tranzytowy
obecnego korytarza drogi krajowej nr 25 w kierunku poétnocnym wtasnie z wezta Bydgoszcz
Optawiec, ktory stanowi naturalne miejsce dla rozpoczecia poétnocnej czesci szlaku Via
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Pomerania na bydgoskim uktadzie obwodnicowym.? Oznacza to tez, ze wymienione inwestycje
i uwarunkowania przyczyniajg sie do zwiekszenia potencjatu ruchowego w korytarzu DK25, a tym
samym zwiekszajg uzasadnienie dla realizacji szlaku Via Pomerania jako ciggu drogowego
charakteryzujacego sie podwyzszonymi parametrami technicznymi.

Jednak kumulacja ruchu w mozliwie wielu istotnych relacjach réwniez powinna dotyczyé
przebiegu szlaku Via Pomerania w obszarze WPP. Najwiekszym generatorem ruchu na Pomorzu
Srodkowym jest obszar KKBOF wraz z Koszalinem i catym tamtejszym obszarem
nadmorskim (az po Kotobrzeg), a drugim najwiekszym generatorem jest subregion stupski ze
Stupskiem i Ustka, jako gtowna lokalizacjg nadmorska w tym subregionie. Nalezy podkresli¢,
ze zaden z tych generatoréw nie sg na tyle duzy, aby samodzielnie uzasadnia¢ doprowadzenie do
niego kolejnego szlaku drogowego o podwyzszonych parametrach. Koszalin i Stupsk sa oddalone
od siebie o zaledwie 63 km, co oznacza, ze racjonalnym jest, zeby kumulowaé ruch z obu
najwiekszych osrodkéw miejskich Pomorza Srodkowego w kierunku Bydgoszczy, na mozliwie
dtugim odcinku prowadzac go jednym korytarzem drogowym, co w ogodle zaczetoby
uzasadniaé realizacje Via Pomeranii jako drogi o podwyzszonych parametrach technicznych.
Natomiast na kolejnym poziomie sieci osadniczej, najwiekszymi osrodkami miejskimi potozonymi
w korytarzu Koszalin/Stupsk — Bydgoszcz sa Szczecinek i Chojnice, dlatego powigzania z tymi
miastami réwniez nalezy uwzgledni¢ w procesie ksztattowania korytarza Via Pomerania. Oparcie
korytarza Via Pomerania o wymienione w tym akapicie osrodki miejskie w racjonalny sposob
zbieratoby mozliwie najwieksze potoki ruchu z obszaru Pomorza Srodkowego, uzupetniajac w ten
sposOb promienisty uktad pozostatych istotnych powigzan z szeroko rozumianego Pomorza
w kierunku Centralnej Polski, tj. korytarz S10 z Pomorza Zachodniego oraz korytarz A1 z Pomorza
Wschodniego. Miejscem, do ktorego istnieje mozliwosé taczenia potokéw ruchu
z Bydgoszczy, zarowno w kierunku Koszalina, jak i w kierunku Stupska, jest Biaty Bor i wtasnie
do tego miejsca powinien by¢ prowadzony wspolny korytarz drogowy obstugujacy obie
relacje. W Biatym Borze trasa z Bydgoszczy w kierunku Koszalina dalej prowadzitaby korytarzem
DK25 do Bobolic, a nastepnie w kierunku pétnocnym korytarzem S11. Natomiast w relacji
Bydgoszcz — Stupsk, od Biatego Boru trasa prowadzitaby korytarzem DK20 Biaty Bér — Miastko,
a nastepnie korytarzem DK21 Miastko — Stupsk.

Tak okreslony korytarz Via Pomerania odpowiadatby na potrzebe poprawy powigzania drogowego
w relacjach, dla ktérych zidentyfikowano najbardziej nieefektywne odlegtosciowo powigzania
zwykorzystaniem docelowej sieci drog szybkiego ruchu, czyli relacje Koszalin/Stupsk -
Bydgoszcz/Torun. W analizie efektywnosci odlegtosciowej zidentyfikowano takze inne relacje
poziomu krajowego, ktérych powigzania powinny przebiegaé przez obszar WPP. Takim
potaczeniem jest chociazby relacja Stupsk — Poznan. Uktad drogowy korytarza Via Pomerania
rozwidlajacy sie w Biatym Borze sprawitby, ze z perspektywy Stupska réwniez powstatby wspdélny
korytarz w dwodch istotnych kierunkach, ktéry wspdlnym sladem prowadzitby wtasnie do Biatego
Boru, gdzie nastepowatby rozplot potokdw ruchu ze Stupska w kierunku Bydgoszczy i w kierunku
Poznania (najpierw korytarzem DK20 do Szczecinka, a stamtad juz korytarzem S11 przez Pite).

23 Wezet Bydgoszcz Optawiec jest optymalnym miejscem wtaczenia w uktad obwodnicowy Bydgoszczy dla
pétnocnej czesci Via Pomeranii, czyli dla odcinka Pomorze Srodkowe - Bydgoszcz. Natomiast dla
potudniowej czesci Via Pomeranii, czyli odcinka Bydgoszcz - Inowroctaw — Konin - Kalisz — Ostrow
Wielkopolski, takim miejscem na bydgoskim uktadzie obwodnicowym jest wezet Bydgoszcz Potudnie
(S10/DK25).
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Rys. 35. Korytarz V|a Pomeranla na tle korytarzy prowadzacych z Centralnej Polski w klerunku Pomorza
Zachodniego (korytarz S10) i Pomorza Wschodniego (korytarz A1). Zrédto: opracowanie wtasne na

podktadzie Google Earth.

W analizie efektywnosci odlegtosciowej zdiagnozowano jeszcze grupe relacji w korytarzu
Trojmiasto — Pita/Gorzéw Wielkopolski, ktére réwniez wymagaja odpowiedniego uwzglednienia w
docelowym uktadzie drég krajowych w obszarze WPP. Nawet przy zatozeniu realizacji pierwotnie
planowanego w STES, krétszego przebiegu korytarza S11 na odcinku Jastrowie — Pita, dodatkowo
obliczany w ramach analizy efektywnosci odlegtosciowej wskaznik skrécenia, w poréwnaniu
z innymi analizowanymi relacjami, nadal przyjmowat stosunkowo niskie wartosci dla powigzan

Gdarisk/Gdynia - Pita (1,29-1,37).
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Rys. 36. Wskaznik skrécenia po uwzglednieniu optymalizacji przebiegu S11 Jastrowie — Pita i realizacji
WDOB. Zrédto: opracowanie wtasne.

W relacji Tréjmiasto — Pita, alternatywa dla trasy DSR przebiegajacej przez wezet bydgoski
korytarzem A1/S5/S10 jest trasa A1/DK22/S11 Tréjmiasto — Swarozyn (A1/DK22) - Podgaje
(S11/DK22) - Pita. Niska wartos$¢ wskaznika skrocenia oznacza, ze zidentyfikowany w danej relac;ji
korytarz wykorzystujacy odcinki drog krajowych w obszarze WPP posiada wzglednie mniejszy
potencjat na przejecie ruchu z korytarza prowadzacego odcinkami docelowej sieci DSR
w poréwnaniu z relacjami charakteryzujgcymi sie wyzszg wartoscig tego wskaznika. Oznacza to,
ze trasa Trojmiasto — Pita w przebiegu A1/DK22/S11 bedzie wzglednie niewiele krdtsza niz trasa
prowadzaca docelowym ciggiem DSR w przebiegu A1/S5/S10, ktéry przeciez bedzie
charakteryzowat sie istotnie lepszymi parametrami technicznymi (klasa S o przekroju 2x2)
w poréwnaniu z ciggiem DK22 (w wigkszosci przebiegu klasa GP o przekroju 1x2 i to jeszcze
w przebiegu z kolizjami z obszarami zabudowanymi). Tak jak to juz opisano w tym opracowaniu,
dos¢ istotny wptyw na dtugosé korytarza A1/DK22/S11 Tréjmiasto — Swarozyn — Podgaje — Pita
beda miaty ostatecznie przyjete rozwigzania w zakresie rozwoju korytarza S11 na odcinku
Jastrowie — Pita. Dodatkowo nalezy réowniez zwréci¢ uwage na ksztattujgcg sie efektywnosc
przebiegu samego odcinka DK22 Podgaje (S11) — Swarozyn (A1), ktéry w wyniku realizacji zadan
ujetych w Programie budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030, ulegnie wydtuzeniu o ok. 8,5 km:

e obwodnica Starogardu Gdanskiego (wydtuzenie o 3,5 km)
e obwodnica Czerska (wydtuzenie o 3,4 km)*
e obwodnica Cztuchowa (wydtuzenie o 1,6 km)

Oczywiscie realizacja przedmiotowych obwodnic w ciagu DK22 poprawi warunki ruchu
wtym korytarzu drogowym, jednak w kontekscie realizacji S10 Pita - Bydgoszcz,
wzglednemu zmniejszeniu ulegnie tranzytowa roli odcinka DK22 Podgaje — Swarozyn. Oprécz
tego, ze trasa A1/S5/S10 Tréjmiasto — Nowe Marzy Bydgoszcz — Pita po prostu bedzie posiadata
ciggtosc¢ standardu DSR, efekt ten zwiekszy fakt, ze (w przeciwienstwie do zadanh realizowanych w

24 Zadanie ujete na tzw. liscie rezerwowej Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 (Zatgcznik
nr 2). Dtugos¢ wydtuzenia obliczona na podstawie przebiegu wrysowanego w obowigzujgcym do 2022 r.
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Czersk.

62



ciggu DK22) nowy odcinek S10 Pita — Bydgoszcz bedzie miat te sama dtugosé, co zastepowany
odcinek DK10 Pita — Bydgoszcz.

Jednak zrédto problemu wyznaczenia efektywnego przebiegu w relacji Trojmiasto - Pita
z wykorzystaniem istniejgcych korytarzy drég krajowych w obszarze WPP posiada takze bardziej
kierunkowy charakter. Najkrotsze powigzanie w ramach sieci drég krajowych w relacji Tréjmiasto
- Pita, na swym poczatkowym fragmencie, tak jak w przypadku najkrétszego powigzania DSR,
najpierw prowadzi w kierunku potudniowym odcinkiem autostrady A1 do wezta Swarozyn, gdzie
dopiero trasa zaczyna prowadzi¢ korytarzem DK22 w kierunku potudniowo-zachodnim, czyli
w kierunku Pity. Akurat w przypadku Tréjmiasta, ktore jest obszarem mocno obcigzonym ruchem,
dodawanie ruchu tranzytowego z DK22 w kierunku Tréjmiasta na autostrade A1, i to jeszcze na
odcinku potozonym w jego obszarze metropolitalnym, nie jest optymalne. Na tym odcinku juz sg
notowane istotne natezenia ruchu, a ewentualne przyszte nieprzedtuzenie umowy
z koncesjonariuszem, wigzgce sie z likwidacjg optat za przejazd pobieranych obecnie przy
przejezdzie przez bramki,>® dodatkowo napetni ten odcinek, ktéry jest szczegdlnie obcigzony
podczas wakacyjnych szczytéw ruchu. Zagadnienie tgczenia ruchu z korytarzy A1 i DK22 na
odcinku metropolitalnym wpisuje sie w szerszy problem, jakim jest brak ciggu drogowego
o podwyzszonych parametrach prowadzacego z Tréjmiasta w kierunku potudniowo-
zachodnim. Nalezy zauwazy¢, ze w skali powigzan o znaczeniu krajowym, tréjmiejski obszar
metropolitalny jest obstugiwany zaledwie przez 3 korytarze o parametrach DSR, t;.:

e droge ekspresowg S7 (kierunek potudniowo-wschodni, m.in. Warszawa, Olsztyn,
Biatystok, Lublin)

e autostrade A1 (kierunek potudniowy, m.in. Bydgoszcz, Torun, Poznan, Wroctaw, todz,
Katowice)

e droge ekspresowa S6 (kierunek zachodni, m.in. Szczecin, Koszalin, Stupsk)

Obiektywne uwarunkowania potozenia Trojmiasta nad Zatokg Gdanskg w oczywisty sposéb
ograniczajg realizacje takich wlotéw w petnym spektrum kierunkéw. Nalezy jednak zauwazy¢, ze
wartos¢ kata poétptaszczyzny, ktdrej brzegi stanowig sgsiadujgce ze sobg wloty DSR w ciggu S6
(kierunek Stupsk) i A1 (kierunek Grudzigdz) na odcinkach potozonych w bezposrednim
sgsiedztwie Tréjmiasta (ich pierwsze 30 km) osiggajg kat ok. 135 stopni, co jest wartoscig
o wielkosci niewystepujgcej w uktadach wlotow DSR prowadzgcych do innych duzych
aglomeracji miejskich, takich jak Warszawa, Krakéw, tédz, Wroctaw czy Poznan. Do
wymienionych aglomeracji, w uktadzie docelowym prowadzi wiecej drog szybkiego ruchu,
w zwigzku z czym ich wloty DSR zlokalizowane sg gesciej, a wskazane katy potptaszczyzn
przyjmujg mniejsze wartosci.?® Przedmiotowa 135-stopniowa potptaszczyzna obejmuje wtasnie
spektrum brakujgcego wlotu o podwyzszonych parametrach z kierunku potudniowo-
zachodniego, sytuujgcego sie pomiedzy wspomnianymi S6 (kierunek Stupsk) i A1 (kierunek
Grudzigdz). Na kierunku potudniowo-zachodnim funkcjonuje obecnie droga krajowa nr 20, na
ktérej na odcinku Korne (DW235) — Koscierzyna — Zukowo (S7) notowane sg najwyzsze natezenia
ruchu na sieci drég krajowych w obszarze WPP (wedtug GPR 2020/21 oscylujgce na poziomie 10-
13 tys. pojazdéw na dobe). Ponadto, istotne natezenia ruchu na kierunku potudniowo-zachodnim

2 Tak jak jest to obecnie planowane na autostradzie A4 Katowice — Krakdw.

2 Porownywalnej wielkosci wartosci kata pétptaszczyzny pomiedzy odcinkami docelowej sieci DSR
(rowniez po ok. 135 stopni) dotyczag takze Bydgoszczy pomiedzy drogami S5iS10, i to zaréwno pomiedzy S5
w kierunku Swiecia a S10 w kierunku Nakta nad Notecia, jak i S5 w kierunku Znina a S10 w kierunku Torunia,
czyli w pétptaszczyznach, ktére miatyby zosta¢ uzupetnione poprzez wloty zrealizowane w ramach szlaku
Via Pomerania, zaréwno w kierunku Pomorza Srodkowego, jaki Inowroctawia/Konina/Kalisza.
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wystepujg takze na rownolegtych ciggach drég wojewddzkich, m.in. na DW221 Koscierzyna -
Nowa Karczma — Przywidz — Lublewo Gdanskie — [Gdanisk] (ok. 7-8 tys. pojazdéw na dobe), co
czesciowo, szczegdlnie w godzinach szczytu, moze wynika¢ z wyczerpujacej sie przepustowosci
jednojezdniowego korytarza DK20 na odcinku Koscierzyna — Zukowo, ktéry charakteryzuje sie
licznymi zjazdami i przejsciami przez obszary zabudowane. Oczywiscie w duzej czesci ruch
generowany na wskazanych ciggach drogowych ma charakter aglomeracyjny i regionalny, co
wynika z wzglednie duzej sity oddziatywania obszaru metropolii tréojmiejskiej na swoje zaplecze
regionalne, m.in. w zakresie codziennych dojazdéw do pracy. Nalezy jednak zauwazy¢, ze
korytarz DK20 Zukowo - Koscierzyna - Korne wraz z korytarzem DW235 Korne - Brusy -
Chojnice w duzej mierze zastepuje korytarz A1/DK22 Tréjmiasto - Swarozyn — Chojnice na
poziomie powigzan znaczenia krajowego z Tréjmiasta w kierunku potudniowo-zachodnim.

®olobrzeg

' F20Isztyn

Rys. 37. Brakujacy korytarz drogowy o podwyzszonych parametrach technicznych prowadzacy z Tréjmiasta
w kierunku potudniowo-zachodnim (relacja Tréjmiasto — Chojnice — Pita/Gorzow Wielkopolski), stanowigcy
docelowy korytarz uzupetniajgcy cigg Via Pomerania w obszarze WPP, na tle istniejgcych korytarzy DSR
prowadzacych z/do Tréjmiasta (S7, A1 S6). Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie Google Earth.

Juz teraz, trasa z Gdanska do Chojnic, wykorzystujgca odcinek DK20 Korne — Koscierzyna —
Zukowo jest 0 5 km krétsza [124 km] niz trasa prowadzgca przez wezet Swarozyn [129 km]. Budowa
wspomnianych wczesniej obwodnic w ciggu DK22, czyli obwodnic Starogardu Gdanskiego
i Czerska doprowadzi do zwiekszenia tej réznicy o kolejne 7 km, czyli do wartosci 12 km. Jeszcze
wieksza réznica w dtugosci pomiedzy alternatywnymi trasami dotyczy relacji Gdynia — Chojnice.
Tutaj, po uwzglednieniu realizacji obwodnic Starogardu Gdanskiego i Czerska, réznica na korzysé
trasy przez Koscierzyne [134 km], w poréwnaniu z trasg przez wezet Swarozyn [157 km], wynosi 23
km. Czynnikiem, ktéry w 2025 r. dodatkowo zaczat zwieksza¢ atrakcyjnos$é trasy przez Koscierzyne
w relacji Tréjmiasto — Chojnice (a dalej m.in. w kierunku Pity czy Gorzowa Wielkopolskiego) jest,
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bedaca na koncowym etapie realizacji, Obwodnica Metropolii Tréjmiejskiej (OMT), zblizajgca sie¢
DSR w kierunku Ko$cierzyny (wezet Zukowo), a takze zrealizowana w ramach tej inwestycji
dwujezdniowa obwodnica Zukowa klasy GP w ciggu DK20, ktéra jeszcze bardziej zblizyta droge
o przekroju dwujezdniowym z Trojmiasta w kierunku potudniowo-zachodnim (do miejscowosci
Glincz), omijajac dotychczasowe waskie gardto na sieci drogowej, jakim byto przejscie przez
2 ronda w Zukowie. Na te chwile, OMT wraz z obwodnicag Zukowa juz obstuguje relacje Gdynia -
Chojnice, a planowane jeszcze na 2025 r. oddanie do ruchu potudniowego odcinka OMT (odcinek
Zukowo — Gdansk Potudnie) dodatkowo zwiekszy presje tranzytowg na odcinek DK20 Korne —
Koscierzyna — Zukowo.

Oczywiscie budowa OMT skraca czas podrézy do Trojmiasta takze z obszaréw wojewddztwa
pomorskiego potozonych za Koscierzyng i miejscowoscig Korne, w ktorej zlokalizowane jest
skrzyzowanie DK20 z DW235. Jednak wskazana presja tranzytowa nie dotyczy odcinka DK20
potozonego na zachdd od miejscowosci Korne, ktéry wskutek zblizenia sieci DSR do korytarza
DK20 i tak nie stanie sie bardziej atrakcyjny tranzytowo w zadnej relacji tgczacej wieksze osrodki
miejskie. Jednak taki efekt dotyczy odcinka DW235 Korne — Brusy — Chojnice, ktéry w relacjach
w kierunku Pity staje sie coraz bardziej atrakcyjny dla korytarza A1/DK22 na odcinku Tréjmiasto —
Chojnice. Reasumujac, odcinek DW235 Korne — Koscierzyna — Zukowo zyskuje range krajowa
w wyniku synergii 3 podstawowych czynnikéw:

e budowy Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej (OMT) w ciggu S7

e braku wlotu o podwyzszonych parametrach do Tréjmiasta z kierunku potudniowo-
zachodniego

o nieefektywnego odlegtosciowo powigzania drogowego w relacji Trojmiasto — Chojnice -
Pita/Gorzow Wielkopolski prowadzacego trasg przez wezet Swarozyn (A1/DK22)

Zatem faktyczna ciggtosc¢ korytarza DK20 na poziomie krajowym za miejscowoscig Korne (patrzac
od Tréjmiasta) nie dotyczy dalszego przebiegu DK20 w kierunku zachodnim, lecz odcinka DW235
Korne (DK20) - Brusy — Chojnice (DK22), gdzie tgczy sie z istniejagcym korytarzem DK22,
prowadzacym dalej w kierunku potudniowo-zachodnim. Majgc na wzgledzie, ze odcinki DK20
Szczecinek (S11) - Biaty Bor (DK25) oraz DK20 Biaty Bor (DK25) — Miastko (DK21) petnigistotnarole
w zapewnieniu powigzan Stupska w kierunku potudniowym, a odcinek DK20 Korne — Koscierzyna
— Zukowo wspélnie z korytarzem DW235 Korne (DK20) — Brusy — Chojnice (DK22) petni funkcje
krajowg w zakresie zapewnienia powigzan Trdjmiasta w kierunku potudniowo-zachodnim,
jedynym odcinkiem drogi krajowej nr 20, ktéry nie petni funkcji krajowej i nie posiada takiego
potencjatu, jest odcinek DK20 Miastko (DK21) — Bytéw — Korne (DW235). Ten odcinek nie stuzy
przenoszeniu ruchu w zadnej z relacji poziomu krajowego, a ewentualne dtuzsze podrdze, ktére
sie nim odbywaja, dotycza relacji, ktére swoje zrédto lub cel podrézy majg w bliskim sgsiedztwie
tego odcinka, tj. przede wszystkim na terenie powiatu bytowskiego. Odcinek ten nie petni funkcji
krajowej, ale za to petniistotna funkcje regionalna, zapewniajac na osi wschéd-zachdéd dojazd do
16-tysiecznego miasta powiatowego Bytdw, stanowigcego istotny wezet na sieci drég
wojewddzkich, do ktdérego prowadzg takze drogi wojewddzkie nr 209, 212 i 228.

Obiektywnie wzrastajgca funkcja krajowa korytarza DW235 Korne (DK20) — Brusy — Chojnice
(DK22) oraz jednoczesny brak petnienia funkcji krajowej przez odcinek DK20 Miastko (DK21) —
Bytéw — Korne (DW235) jest stanem, ktory powinien zostaé¢ uporzgdkowany poprzez dokonanie
zamiany odpowiedzialnosci zarzadczej za przedmiotowe odcinki drog miedzy GDDKIiA a Zarzgdem
Drog Wojewddzkich w Gdansku. Taka zamiana odpowiadataby faktycznej randze obu odcinkdéw,
umozliwiajgc chociazby kompleksowe ksztattowanie korytarza Zukowo (S7) — Koscierzyna — Korne
— Chojnice (DK22) jako uzupetniajgcego korytarza Via Pomerania.
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Taka kierunkowa korekta doprowadzitaby do zwigkszenia weztowej roli najwiekszego osrodka
potozonego wewnatrz tego obszaru, czyli Chojnic, stanowigc krok w kierunku odpowiedniej
hierarchizacji uktadu drogowego w obszarze WPP. Jednak wtasciwe ksztattowanie uktadu drog
krajowych w obszarze WPP powinno obejmowac przyblizenie do Chojnic podstawowego
korytarza Via Pomerania obstugujacego relacje Koszalin/Stupsk - Bydgoszcz, czyli korytarza
DK25. Takie przyblizenie korzystnie wptynetoby na spdjnos¢ sieci i wtasciwa hierarchizacje
odcinkéw drog krajowych w obszarze WPP, ktore faktycznie przenosityby najwiekszy ruch, gdyz
taczytyby ze soba najwieksze miasta. Poza tym, w kontekscie tworzenia docelowego uktadu sieci
drég krajowych w obszarze WPP, ktérego elementem miatby by¢é korytarz Via Pomerania
charakteryzujgcy sie podwyzszonymi parametrami technicznymi (docelowo klasa GP 2x2), jest to
réwniez najbardziej racjonalne rozwigzanie.

Tak jak to juz wczesniej opisano, trasowanie docelowego przebiegu podstawowego korytarza Via
Pomerania na pétnoc od Bydgoszczy powinno rozpoczynac sie na wezle Bydgoszcz Optawiec,
zlokalizowanym na obwodnicy Bydgoszczy w ciggu S5. Na poczatkowym odcinku, docelowy
przebieg szlaku Via Pomerania prowadzitby sladem kierunkowo zblizonym do obecnego przebiegu
DK25 az do Mgkowarska. Taki przebieg uzasadnia chociazby zasadnos$¢ zblizenia sie do jedynego
miasta potozonego pomiedzy Bydgoszczg a Mgkowarskiem, czyli Koronowa. Makowarsko jest
miejscem, w ktérym rozdziela sie trasa prowadzgca z Bydgoszczy w kierunku dwdch miast
powiatowych potozonych w pétnocno-zachodniej czesci: Tucholi i Sepdlna Krajenskiego. Do
Tucholi prowadzi ona drogg wojewddzkag nr 237, a do Sepdlna Krajenskiego dalej droga krajowa
nr25.

Przyblizenie korytarza DK25 do Chojnic nie wigzatoby sie z jego wydtuzeniem. Zmiana przebiegu
korytarza DK25 dotyczytaby odcinka od miejscowosci Dobojewo (czyli miejsca, gdzie
rozpoczynaja sie procedowane w ramach STES warianty przebiegu obwodnicy Cztuchowa w ciggu
DK22/DK25) do wspomnianego Makowarska. Po uwzglednieniu tgcznego wydtuzenia trasy
0 1,3 km, wynikajacego z uwzglednienia realizowanych i planowanych zadan inwestycyjnych:

e Obecne przejscie przez Cztuchdéw w ciggu DK25: 10,8 km; Obwodnica Cztuchowa w ciggu
DK25: 12,3 km; wydtuzenie przebiegu DK25 0 1,5 km;

e Obecne przejscie przez Kamien Krajenski w ciggu DK25: 3,3 km; Obwodnica Kamienia
Krajenskiego w ciggu DK25: 2,5 km; skrécenie przebiegu DK25 0 0,8 km;

o Obecne przejscie przez Sepodlno Krajenskie: 5,8 km; Obwodnica Sepdélna Krajenskiego:
6,4 km; wydtuzenie przebiegu DK25 0 0,6 km;

o Obecne przejscie przez Dziedno: 1,6 km; Obwodnica Dziedna: 1,6 km; bez wptywu na
dtugosc DK25.

taczna dtugosé¢ korytarza DK25 na odcinku Dobojewo — Sepélno Krajenskie — Makowarsko wynosi
59 km. Taka sama dtugos¢ miatby odcinek szlaku Via Pomerania Dobojewo - Makowarsko, gdyby
przebiegat w korytarzu zblizonym do Chojnic i Tucholi, czesciowo wykorzystujgc istniejacy
korytarz obwodnicy Chojnic w ciggu DK22 na odcinku 8 km.

Przedmiotowy odcinek obwodnicy Chojnic (odcinek Rychnowy - Chojnaty) jest obecnie
jednojezdniowy, ale posiada rezerwe terenowg pod budowe drugiej jezdni. Obwodnica Chojnic
zostata zbudowana niemal jak jednojezdniowa droga ekspresowa, nie posiada kolizji z lokalnym
uktadem drdég, a wszystkie wiadukty w jej ciggu uwzgledniajg przysztag dobudowe drugiej jezdni.
Takiego standardu nie uwzgledniono z kolei dla zadan bedacych aktualnie na etapie realizacji
w obecnym korytarzu DK25 na odcinku Dobojewo - Mgkowarsko, tj.:
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e obwodnicy Kamienia Krajenskiego w ciggu DK25 [2,5 km],

e obwodnicy Sepdlna Krajeriskiego w ciggu DK25 [6,4 km],

e rozbudowy DK25 Obodowo - Makowarsko wraz z budowag obwodnicy miejscowosci
Dziedno [9,3 km],

a takze na, oddanym do ruchu w 2025 r., odcinku DK25 Cztuchdéw - granica wojewddztwa
pomorskiego/kujawsko-pomorskiego, w ramach ktdérego zrealizowano obejscia miejscowosci
Gledowo i Jeczniki Wielkie [9,5 km].
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Rys. 38. Poréwnanie potencjalnych przebiegéw Via Pomerania na odcinku Dobojewo — Mgkowarsko w
obecnym korytarzu DK25 uwzgledniajgcym planowane obwodnice Sepdlna Krajeriskiego i Kamienia
Krajenskiego oraz przebiegu czesciowo wykorzystujacym obwodnice Chojnic, na tle analizowanych w STES
wariantéw przebiegu obwodnicy Cztuchowa w ciggu DK22/25, weztem Niezychowice wraz z zaznaczonym
odcinkiem DW212 Niezychowice — Kamionka oraz wrysowanym przebiegiem planowanej obwodnicy
Tucholi w ciggu DW240. Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie www.openstreetmap.org

Zresztg w bardzo ograniczonym zakresie bytoby mozliwe wykorzystanie obecnego sladu DK25
w przypadku ewentualnej realizacji Via Pomeranii jako drogi dwujezdniowej. Przyktadowo,
w ramach wspomnianej rozbudowy odcinka Cztuchdéw - granica wojewodztwa, przebudowane
przejscie przez miejscowos¢é Wierzchowo-Dworzec doprowadzito do istotnego uspokojenia
ruchu, ograniczajgc tranzytowy charakter przejscia przez te miejscowosé. Ponadto, istniejgcy tam
przejazd kolejowy nie zostat przebudowany na wiadukt. Sam przebieg planowanej obwodnicy
Sepodlna Krajenskiego réwniez trudno bytoby uzna¢ za optymalny w ramach korytarza Via
Pomerania, Dlatego ewentualna budowa Via Pomeranii w korytarzu zblizonym do Sepdlna

67


http://www.openstreetmap.org/

Krajenskiego i tak ostatecznie wigzataby sie z budowag drogi w nowym sladzie na zdecydowanej
wiekszosci wspomnianych 59 km.

W tym kontekscie nalezy zauwazyc, ze na odcinku obwodnicy Chojnic, ktory moégtby stanowic slad
korytarza Via Pomerania w przebiegu Dobojewo — Chojnice — Tuchola — Makowarsko, planowana
jest budowa wezta Niezychowice, a wraz z nim dobudowa drugiej jezdni na odcinku 3,5 km.
W kwietniu 2025 r. wybrano wykonawce STES dla tego zadania.?” Budowa wezta Niezychowice
zapewni powigzanie DK22 z DW212, ktére obecnie jest mozliwie jedynie w ograniczonej liczbie
relacji i to tylko poprzez zjazdy prowadzgce przez obszar stacji benzynowej. Na te chwile,
wariantem obwodnicy Cztuchowa rekomendowanym po STES jest przebieg omijajacy to miasto
od wschodu, potudnia i zachodu. Jednak potencjalna realizacja Via Pomeranii, ktéra docelowo
miataby by¢ drogg dwujezdniowag, zupetnie zmienia kontekst, w ktérym powstaje obwodnica
Cztuchowa. Jest to bardzo istotne uwarunkowanie, gdyz wedtug wyliczen ze STES, 19,1 km
obwodnicy Cztuchowa miatoby kosztowac¢ az 703,6 mln zt, bedac jedynie droga jednojezdniows,
ktéra wprawdzie posiadataby rezerwe pod budowe drugiej jezdni,?® ale tylko w ciggu DK22, czyli
nie pokrywataby sie ona z korytarzem Via Pomeranii. Natomiast budowa obwodnicy Cztuchowa
z odcinkiem omijajgcym to miasto od pétnocy?® oraz uwzglednienie, ze stanowitaby korytarz DK25
przebiegajgcej w poblizu Chojnic, doprowadzitoby do maksymalizacji wspolnego sladu dwdéch
drég krajowych: DK22 i DK25 na 21-kilometrowym odcinku Dobojewo — Chojnaty. Kumulacja
ruchu z dwdch drég krajowych w jeden korytarz zaczetaby uzasadnia¢ wybudowanie pétnocnej
obwodnicy Cztuchowa od razu w przekroju dwujezdniowym. Zatem 21 km dwujezdniowego
korytarza Via Pomerania mozna wykreowac¢ poprzez budowe obwodnicy Cztuchowa, ujeta
w Programie budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030, oraz budowe wezta Niezychowice,
obejmujaca takze dobudowe drugiej jezdni na obwodnicy Chojnic. Wéwczas, do osiggniecia
ciggtosci przekroju dwujezdniowego Via Pomerania na odcinku Bydgoszcz - Dobojewo,
brakowatoby juz niespetna 38 km na odcinku Chojnice — Tuchola — Makowarsko, a nie az 59 km
w korytarzu DK25 przez Sepdlno Krajenskie, ktéry w ostatnich latach nie byt kreowany jako droga
jednojezdniowa, nieuwzgledniajgca scenariusza dobudowy drugiej jezdni na dopiero co
wybudowanych lub rozbudowanych odcinkach obecnego korytarza DK25, co mogtoby byé
kwalifikowane jako roboty stracone.

Przebieg podstawowego korytarza Via Pomeranii w poblizu Chojnic miatby réwniez inne atuty.
Miedzy innymi skrécitby powigzanie drogowe w relacji Bydgoszcz — Bytéw/Koscierzyna, a takze
poprawit powigzanie uktadu miejskiego Grudzigdz/Swiecie/Chetmno z wnetrzem obszaru WPP,
ana poziomie makroregionalnym takze ruch w relacjach prowadzacych w kierunku Koszalina
i Stupska, ktéry poprzez planowang do realizacji obwodnice Tucholi w ciggu DW240, bedzie
kierowany na cigg Via Pomerania, omijajgac, posiadajgcy liczne kolizje z obszarami
zabudowanymi, obecny slad DW240 Chojnice — Tuchola. W ten sposéb juz od Tucholi, a nie jak
obecnie od Cztuchowa, bytby kumulowany ruch z korytarzy DK25 i DW240 w kierunku Koszalina
i Stupska. Osiggnieta w ten sposéb weztowos$¢ Chojnic w ramach uktadu drég krajowych, przy
réwnoczesnej weztowosci na sieci kolejowej, predestynowataby okolice wezta Niezychowice do
zlokalizowania wezta intermodalnego, ktéry moégtby mieé zastosowanie cywilno-wojskowe.

77 https://www.gov.pl/web/gddkia-gdansk/coraz-blizej-do-zaprojektowania-wezla-niezychowice
28 Ewentualna dobudowa drugiej jezdni nie jest uwzgledniona we wskazanej kwocie 703,6 mln.
2 Wraz z jednojezdniowym odcinkiem omijajacym Cztuchéw od zachodu, zapewniajac ciggto$é DK22.
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Rys. 39. Wiezba ruchu tranzytowego w transporcie drogowym, ukazujgca potencjat ruchowy taczenia
potokéw ruchu z korytarzy DK25 i DW240 juz na wysokosci Tucholi. Zrédto: Raport zbiorczy z wykonania
Pomorskich Badan Ruchu 2024 wraz z Gdanskimi Badaniami Ruchu 2022; PBS, Via Vistula, Rubika
Consulting na zlecenie Pomorskiego Biura Planowania Regionalnego Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Pomorskiego.

W niniejszym opracowaniu nie zostata bezposrednio poruszona problematyka ksztattowania
dostepnosci drogowej portdw morskich, ale nalezy podkreslié, ze proponowany uktad sieci drog
krajowych w obszarze WPP, dzieki docelowemu zwiekszeniu parametréw technicznych ciggu
Zukowo (S7) — Koscierzyna — Korne — Chojnice (DK22), poprawi dostepno$é drogowa zespotu
portow morskich Gdansk-Gdynia, a w ramach kontynuacji dziatan infrastrukturalnych
prowadzonych w ciggu DK22, systematycznej poprawie bedzie ulegat takze dojazd do portu
w Elblagu. Jednym z podstawowych celéw realizacji drogi Via Pomerania jest zapewnienie
dojazdu do lokalizacji portowych na Pomorzu Srodkowym, ktérych rozwéj jest wskazany ze
wzgledu na potrzebe racjonalizacji rozmieszczenia gtéwnych punktow dostepowych polskiej
przestrzeni morskiej, obecnie niekorzystnie skumulowanych w Zatoce Gdanskiej. Docelowe
zaniechanie realizacji, nieadekwatnego do strukturalnych uwarunkowan, zaréwno na poziomie
kraju, jak i aglomeracji tréjmiejskiej, projektu budowy Portu Zewnetrznego w Gdyni, stwarza
szanse na dynamiczny rozwdéj portéw morskich na Pomorzu Srodkowym. Kierunkowe zatozenia
ksztattowania szlaku Via Pomerania zaproponowane w niniejszym opracowaniu zapewniajg
znaczgcg poprawe dostepnosci drogowej z wnetrzem kraju, wskazywanych do rozwoju, portéw
morskich w Ustce i w Kotobrzegu, czy tez w potencjalnej nowej lokalizacji portowej na odcinku
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wybrzeza Kotobrzeg — Koszalin, skad prowadzi najkrétsze gtebokowodne potgczenie drogg morska
w kierunku Cie$nin Dunskich, a takze najkrétsza potencjalna trasa promowa do Szwecji.*

Ustkary,

Stupsk

Kolobrzeg

Elblz
4} pibiag

Rys. 40. Docelowy uktad sieci drég krajowych w obszarze WPP, tj. uktad drég Via Pomerania oraz korytarz

DK22 Podgaje (S11) — Swarozyn (A1). Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie www.openstreetmap.org

Docelowy uktad sieci drég krajowych jako punkt odniesienia dla ksztattowania sieci drég
wojewodzkich

Zgodnie z hierarchicznym podejsciem do ksztattowania sieci drogowej, uktad drog wyzszego rzedu
powinien by¢ uzupetniany przez uktad drég nizszego rzedu. Dlatego docelowy uktad drég
krajowych powinien stanowi¢ punkt odniesienia dla ksztattowania sieci drég wojewddzkich.
Racjonalizacja uktadu drég krajowych w obszarze WPP pozwoli w uporzadkowany sposéb
ksztattowa¢ sie¢ drog wojewddzkich, m.in. zapewniajgc dojazd do ciggéw drég krajowych
o podwyzszonych parametrach, skracajgc odcinek konieczny do przebycia ciggiem drog
wojewddzkich w ramach powigzan z wnetrzem obszaru WPP czy tez lokalizacjami potozonymi na
przeciwlegtych obrzezach obszaru WPP.

Przyktadowo, budowa obwodnicy Marcelina, Gwdy Wielkiej i Gwdy Matej, przy jednoczesnej
budowie obwodnicy Rzeczenicy w ciggu Via Pomerania po zachodniej stronie tej miejscowosci,
skrécitaby odcinek DW201 potozony pomiedzy DK20 i DK25. W ten sposéb poprawitoby sie
skomunikowanie Szczecinka z centrum obszaru WPP. W tym konteksScie, zasadnym do realizacji

30 Wieloaspektowa analiza strukturalnych uwarunkowan dostepnosci i lokalizacji portu morskiego w Gdyni
zostata przedstawiona na posiedzeniu Parlamentarnego Zespotu ds. budowy drogi ekspresowej Via
Pomerania Ustka, Stupsk, Chojnice, Tuchola, Bydgoszcz, Inowroctaw, Konin, Kalisz, ktére odbyto sie
2 czerwca 2025 r., https://orka.sejm.gov.pl/opinie10.nsf/nazwa/1147_20250602/$file/1147_20250602.pdf
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zadaniem uzupetniajagcym jest budowa pétnocnej obwodnicy miasta Czarne w ciaggu DW201,
ktéra przy zatozeniu realizacji Via Pomeranii niemal catkowicie wyeliminowataby kolizje
z obszarami w korytarzu Szczecinek — Rzeczenica — Chojnice, ktéry stuzytby réwniez powigzaniu
Szczecinka z Tréjmiastem i Bydgoszczg, napetniajgc ruchem w tych relacjach odcinki szlaku Via
Pomerania.

Gaynia

) TROJMIASTO

Sdansk

2di0)

Szczecinek

@ BYDGOSZCZ

Rys. 41. Powigzania Szczecinka w kierunku Tréjmiasta i Bydgoszczy poprzez wezet chojnicki, wpisujace sie
w odcinki korytarza Via Pomerania. Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie www.openstreetmap.org

Podobny efekt zblizenia do korytarzy drég krajowych miatby miejsce w przypadku Leborka i obstugi
tego miasta w kierunku potudniowym, ktérg poprawi wtgczenie korytarza DW235 Korne — Brusy —
Chojnice w uktad Via Pomerania. Ten efekt wzmocnitaby budowa pétnocno-wschodniej
obwodnicy Koscierzyny, dla ktérej w 2025 r. Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego
opracowato Studium Korytarzowe dla planowanej obwodnicy Koscierzyny w ciggu droginr214. Na
bazie wypracowanych w tym studium wariantdw, istniataby mozliwo$¢ powigzania obwodnicy
w ciggu DW214 z nowym $ladem Via Pomeranii na odcinku Koscierzyna — Zukowo w ramach wezta
Koscierzyna Pétnoc, docelowo zastepujgcego wezet Wiezyca, ktéry obecnie nie obstuguje
petnego spektrum relacji i jest potozony zaledwie 1,5 km od wezta Koscierzyna Wschéd, co jest
stosunkowo krétkim odcinkiem miedzyweztowym, nawet jak na droge klasy GP. Jezeli chodzi
o caty korytarz uzupetniajgcy Via Pomerania Zukowo (S7) - Ko$cierzyna —Korne — Chojnice (DK22),
zdecydowanie najbardziej priorytetowym do realizacji w przekroju dwujezdniowym, jest wtasnie
odcinek Zukowo — Ko$cierzyna. W kontekécie ewentualnego dalszego przedtuzania przekroju
dwujezdniowego o odcinek Koscierzyna - Korne, mozna wariantowo rozwazy¢ (o ile w ogéle bedzie
taka potrzeba), czy rozbudowywac obecny slad obwodnicy Koscierzyny, ktéry nie posiada rezerwy
terenowej w tym zakresie, czy tez oming¢ Koscierzyne od pétnocy, do miejscowosci Korne. Taki
przebieg skrécitby trase w korytarzu Zukowo — Chojnice, istniejgca obwodnice pozostawiajac
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ruchowi o znaczeniu regionalnym. Takie rozwigzanie dodatkowo poprawitoby dostepnosc
w kierunku potudniowym obszaru potozonego pomiedzy Leborkiem a Koscierzyna.
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Rys. 42. Potencjalne powigzanie poétnocnej obwodnicy Koscierzyny w ciggu DW214 z korytarzem
uzupetniajacym Via Pomerania na tle wariantow wypracowanych w ramach Studium Korytarzowego dla
planowanej obwodnicy Koscierzyny w ciagu drogi nr 214 (2025 r.) Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania
Regionalnego, https://pbpr.pomorskie.pl/2025/05/konsultacje-spoleczne-dla-studium-korytarzowego-
obwodnicy-koscierzyny-w-ciagu-drogi-wojewodzkiej-214-2/

Docelowy uktad Via Pomerania wielokierunkowo poprawitby zewnetrzng dostepnosé Bytowa.
Z perspektywy tego miasta, w kierunku Tréjmiasta droga o podwyzszonych parametrach
rozpoczynataby sie juz w miejscowosci Korne, w kierunku Stupska — w Suchorzu, a w kierunku
Poznania - w Miastku, co istotnie poprawitoby powigzania zewnetrzne wzgledem stanu
istniejgcego. Dla efektywnego powigzania Bytowa w kierunku Stupska i Poznania, istotnym jest,
zeby obwodnice w ciggu drog wojewddzkich zyskaty wtasnie Miastko i Suchorze, a takze wieksze
miejscowosci potozone na trasach prowadzgcych do uktadu Via Pomerania (m.in. Borzytuchom,
Kotczygtowy czy Tuchomie). Z kolei sam Bytéw powinien zyska¢ obwodnice, otaczajgca to miasto
co najmniej w promieniu 270 stopni, spinajacg wszystkie prowadzgce do niego drogi
wojewddzkie. Zoptymalizowany uktad drég krajowych wykrystalizowatby weztowa funkcje Bytowa
na sieci drég wojewoddzkich, a systematycznie rozbudowywany promienisty uktad drég
wojewddzkich przyczynitby sie do zwiekszania oddziatywania miasta na swoje otoczenie.®
Natomiast rozwdéj uzupetniajgcego korytarza Via Pomerania Zukowo — Koscierzyna — Chojnice
zwigkszy presje ruchowa na droge powiatowg Bytow — Studzienice — Sominy — Dziemiany, kt6ra
bedzie stanowi¢ najdogodniejsze potaczenie z Bytowa w kierunku Chojnic i Bydgoszczy, dlatego
docelowo ta droga powinna uzyskac¢ kategorie wojewddzka, przy okazji poprawiajgc dojazd do
bazy paliw w Ugoszczy. By¢ moze takie uwarunkowanie pozwolitoby sfinansowac¢ budowe tej drogi
z funduszy dedykowanych na obronnosé. Wzrost rangi korytarza obecnej drogi powiatowej Bytow
—Studzienice — Sominy — Dziemiany zmniejszytby range korytarza DW212 w obstudze relacji Bytow

31 Docelowe potozenie Bytowa jako waznego wezta sieci drog wojewddzkich warto poréwnaé z uktadem
drogowym obstugujacym podobnej wielkosci miasto Kuldiga na totwie. Przez to miasto nie przebiega zadna
droga magistralna (odpowiednik polskiej drogi krajowej, oznaczana na totwie literg ,,A”), ale za to zbiega sie
w nim az 7 drég regionalnych (totewskie oznaczenie ,,P”), a samo miasto posiada obwodnice spinajaca
wszystkie 7 wlotow.
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- Chojnice, ale stanowitoby uzasadnienie dla modyfikacji przebiegu DW212 w okolicach Zielonej
Huty, tak aby wtaczy¢ Przechlewo w sie¢ drég wojewddzkich (a przy okazji poprawi¢ dojazd do
lotniska w Sapolnie), gdzie korytarz drogi wojewddzkiej z Bytowa rozdzielatby sie w kierunku
Cztuchowa i Rzeczenicy (kierunek Szczecinek). Podobne uwarunkowanie mogtoby dotyczyc
lotniska w Cewicach, ktére na odcinku w kierunku drogi ekspresowej S6 mogtoby zostac¢
zrealizowane jako wydtuzony wspélny przebieg DW212 i DW214.

Podobna do Bytowa, weztowa role na sieci drog wojewddzkich posiadatoby réwniez Sepdlno
Krajenskie, ktére po przetozeniu korytarza DK25, pozostatoby obstugiwane nowym uktadem
obwodnic i rozbudowanych odcinkéw przekwalifikowanych z kategorii krajowej na wojewddzka,
zaréwno w kierunku wezta Niezychowice, skad nastepowatoby powigzanie do Koszalina i Stupska,
a takze do Tréjmiasta, co odpowiadatoby na sygnalizowang potrzebe poprawy powigzania
powiatu sepolenskiego z gtownymi portami morskimi. Natomiast przez wezet Makowarsko, do
ktérego bedzie prowadzi¢ dotychczasowy slad DK25, m.in. poprzez wtasnie rozbudowywany
odcinek Obodowo — Mgkowarsko, bedzie prowadzito powigzanie w kierunku Bydgoszczy. Nalezy
podkreslié, ze w warunkach przeniesienia ruchu tranzytowego, powstate jednojezdniowe
obwodnice Sepodlna Krajenskiego i Kamienia Krajeriskiego oraz pozostate rozbudowane odcinki
w obecnym korytarzu DK25, zapewnig komfortowe i adekwatne powigzanie z uktadem Via
Pomerania.

Wieksza role w uktadzie transportowym mogtyby zyskaé takze cigg drogi wojewddzkiej DW237
Czerska - Tuchola, a do kategorii wojewddzkiej mégtby zacza¢ kwalifikowa¢é sie korytarz Brusy —
Czersk. Rozwojowi powinien ulegaé¢ takze korytarz drogi wojewddzkiej poprzez nowy wezet na
autostradzie A1 w Borkowie w przebiegu Koscierzyna (DK20) - Starogard Gdanski (DK22) -
Borkowo (A1) — Kwidzyn (DK55) - ltawa (S5).
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Rys. 43. Docelowa sieé gtéwnych ciggéw drég o znaczeniu regionalnym na tle docelowego uktadu drog
krajowych w obszarze WPP. Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie www.openstreetmap.org
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2.6. Etapowanie rozwoju uktadu drég Via Pomerania
Realizacje uktadu drég Via Pomerania w obszarze WPP podzielono na 4 etapy:

e Etap | (zakres ,,minimalny”)
e FEtap Il (zakres ,funkcjonalny”)
e Etap lll (zakres ,,komfortowy”)
e Etap IV (zakres ,docelowy”)

. Dtugosc odcinka Priorytet realizacji

Lp. Nazwa zadania i
[km] zadania

1. |Odc. Makowarsko - Bydgoszcz Optawiec 25,2
2. |Odc. Glincz - Koscierzyna 33,3
3. |Rozbudowa obwodnicy Chojnic wraz z budowa wezta Niezychowice 6,1
4. |Pétnocna obwodnica Cztuchowa 13,6
5. |Obwodnica Rzeczenicy i Gwiezdzina 10,7
6. |Obwodnica Biatego Boru 13,7
7. |Obwodnica Miastka, Wotczy Matej i Mitocic 14,4
8. |Odc. Stupsk - Suchorze 18,4
9. |Zachodnia obwodnica Cztuchowa 6,0
10. |Obwodnica Jaromierza 3,0
11. |[Odc. Chojnice - Tuchola - Makowarsko 37,7
12. |Odc. Gwiezdzin - Cztuchow 6,4
13. |Wschodnia obwodnica Chojnic 8,7
14. |Obwodnica Brus i Zalesia 9,9
15. |Obwodnica Gwdy Matej, Gwdy Wielkiej i Marcelina 12,5
16. |Obwodnica SuchorzaiZielina 6,4
17. |Odec. Lipusz - Zalesie 26,7 1l
18. |Odc. Janowiec - Porost 4,8 1
19. |Odc. Biaty Bér - Gwda Mata 14,1 1l
20. |Obwodnica Trzebielina 52 1l
21. |Obwodnica Dretynia 3,7 1
22. |Rozbudowa obwodnicy Koscierzyny 6,8 i\
23. |Rozbudowa odc. Koscierzyna - Korne 6,2 vV
24, |Rozbudowa odc. Korne - Lipusz 4,5 \"
25. |Rozbudowa odc. Brusy - Chojnice 11,0 v
26. |Rozbudowa odc. Brzezie - Rzeczenica 9,6 v
27. |Rozbudowa obwodnicy Brzezia 6,2 v
28. |Rozbudowa odc. Porost - Biaty Bor 9,0 v
29. |Rozbudowa odc. Trzebielino - Dretyri 8,5 \"
30. |Rozbudowa odc. Dretyn - Miastko Patnoc 7,6 v

Rys. 44. Proponowana priorytetyzacja realizacji zadan inwestycyjnych w korytarzu Via Pomerania w
obszarze WPP. Zrédto: opracowanie wtasne.
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Rys. 45. Etap 0 rozwoju uktadu Via Pomerania w obszarze WPP - istniejace odcinki w stanie docelowym.
Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie www.openstreetmap.org
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Rys. 46. Etap 1 rozwoju uktadu Via Pomerania w obszarze WPP. Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie
www.openstreetmap.org
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ﬁys. 47. Etap 2 rozwoju uktadu Via Po
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ﬁys. 48. Etap 3 rozwoju uktadu Via Pomerania w obszarze WPP. Zrédto: opracowanie Wtasne na podktadzie

www.openstreetmap.org
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I'«;ys. 49. Etap 4 rozwoju uktadu Via Pomerania w obszarze WPP. Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie

www.openstreetmap.org
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2.7. Priorytetyzacja w zakresie przyjecia przekroju dwujezdniowego

W zakresie priorytetyzacji odcinkéw do realizacji w zakresie przekroju dwujezdniowego réwniez
przyjeto podziat na 4 kategorie:

e Priorytet | (zakres ,,minimalny”)
o Priorytet Il (zakres ,funkcjonalny”)
e Priorytet lll (zakres ,,komfortowy”)
e Priorytet IV (zakres ,docelowy”)

. Dtugosc odcinka Priorytet realizacji Priorytet zastosowania
Lp. Nazwa zadania ) )
[km] zadania przekroju 2x2

1. |Odc. Makowarsko - Bydgoszcz Optawiec 258

2. |Odc. Glincz - Koscierzyna 33,3

3. |Rozbudowa obwodnicy Chojnic wraz z budowa wezta Niezychowice 6,1

4. |Pétnocna obwodnica Cztuchowa 13,6

5. |Obwodnica Rzeczenicy i Gwiezdzina 10,7

6. |Obwodnica Biatego Boru 13,7

7. |Obwodnica Miastka, Wotczy Matej i Mitocic 14,4

8. |Odc. Stupsk - Suchorze 18,4

9. |Zachodnia obwodnica Cztuchowa 5,0

10. [Obwodnica Jaromierza 3,0

11. |Odc. Chojnice - Tuchola - Makowarsko 37,7

12. |Odc. Gwiszdzin - Cztuchow 6,4

13. |Wschodnia obwodnica Chojnic 8,7

14. |Obwodnica Brus i Zalesia 9,9

15. |Obwodnica Gwdy Matej, Gwdy Wielkiej i Marcelina 12,5

16. |Obwodnica Suchorza i Zielina 6,4

17. |Odc. Lipusz - Zalesie 26,7

18. |Odc. Janowiec - Porost 4,8 1 1]
19. |Odc. Biaty Bér - Gwda Mata 14,1 1 1]
20. |Obwodnica Trzebielina 5,3 1 v
21. |Obwodnica Dretynia 3,7 1 v
22. |Rozbudowa obwodnicy Koscierzyny 6,8 v
23. |Rozbudowa odc. Koscierzyna - Korne 6,2 I
24. |Rozbudowa odc. Korne - Lipusz 4,5 v 1]
25. |Rozbudowa odc. Brusy - Chojnice 11,0 v 1
26. |Rozbudowa odc. Brzezie - Rzeczenica 9,6 v 1
27. |Rozbudowa obwodnicy Brzezia 6,2 v 1
28. |Rozbudowa odc. Porost - Biaty Bor 9,0 v 1
29. |Rozbudowa odc. Trzebielino - Dretyn 8,5 v v
30. |Rozbudowa odc. Dretyn - Miastko Pétnoc 7,6 v 1%

Rys. 50. Priorytet w zakresie realizacji drogi w przekroju dwujezdniowym (2x2). Zrédto: opracowanie wtasne.
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Rys. 51. Priorytet w zakresie realizacji drogi w przekroju dwujezdniowym (2x2). Zrédto: opracowanie wtasne
na podktadzie www.openstreetmap.org
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2.8. Orientacyjne przebiegi wybranych zadan inwestycyjnych

o~
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Rys. 52. Orientacyjny przebieg drogi Via Pomerania na odcinku Makowarsko — Bydgoszcz Optawiec. Zrédto:
opracowanie wtasne na podktadzie www.openstreetmap.org
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Rys. 53. Orientacyjny przebieg drogi Via Pomerania na odcinku Chojnice Potudnie - Mgkowarsko wraz z
powigzaniami drogowymi do Sepodlna Krajeriskiego, po uwzglednieniu budowy obwodnic Sepdlna
Krajenskiego i Kamienia Krajenskiego w obecnym s$ladzie DK25 (docelowo DW212) oraz obwodnicy Tucholi
w ciggu DW240. Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie www.openstreetmap.org
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3. Via Pomerania na odcinku Bydgoszcz - Inowroctaw - Konin - Kalisz -
Ostrow Wielkopolski (obszary S10/A1/A2/S5 Kujawy oraz A2/S14/S8/S11
Wschodnia Wielkopolska)

Przeprowadzona w podrozdziale 3.1 analiza efektywnosci odlegtosciowej, ktérej celem byta
identyfikacja korytarzy zapewniajacych spdjnos¢ sieci drog krajowych zlokalizowanych
w obszarze S6/S7/A1/S5/S10/S11 Wschodnie Pojezierze Pomorskie, pomimo ograniczenia jej
zakresu przestrzennego jedynie do pétnocno-zachodniej czesci Polski, juz wskazywata istotna
role korytarza DK25 na odcinku prowadzacym na potudnie od Bydgoszczy w zakresie
zapewnienia optymalnych odlegtosciowo powiazan w ramach relacji o znaczeniu krajowym.
W celu weryfikacji wykazu odcinkow drég krajowych zapewniajacych spdjnosc¢ sieci w obszarach
ograniczonych odcinkami docelowej sieci DSR, przez ktdre przebiega postulowana potudniowa
czes¢ szlaku Via Pomerania w korytarzu Bydgoszcz — Inowroctaw — Konin — Kalisz — Ostrow
Wielkopolski, analogicznie jak dla obszaru S6/S7/A1/S5/S10 Wschodnie Pojezierze Pomorskie,
zgodnie z metodyka opisang w podrozdziale 3.1 réwniez przeprowadzono analize efektywnosci
odlegtosciowej powigzan drogowych gtéwnych osrodkéw miejskich. Szlak Via Pomerania na
swoim potudniowym odcinku Bydgoszcz — Inowroctaw — Konin — Kalisz — Ostréow Wielkopolski
przebiega przez 2 obszary ograniczone ponizszymi odcinkami docelowej sieci DSR, roboczo
nazwane S710/A1/A2/S5 Kujawy oraz A2/S14/5S8/S11 Wschodnia Wielkopolska:

o S710/A1/A2/S5 Kujawy:

o S10 Bydgoszcz Btonie (S5) — Torun Potudnie (A1)

o A1 Torun Potudnie (S10) —+£6dz Pétnoc (A2)

o A2t6dz Pétnoc (A1) — Poznan Wschéd (S5)

o S5 Poznan Wschéd (A2) - Bydgoszcz Btonie (S10)
o A2/S514/S8/S11 Wschodnia Wielkopolska:

o A2 Poznan Krzesiny (S5) — Emilia (S14)

o S14Emilia (A2) —Rdéza (S8)

o S8Robza (S8)-Kepno (S11)

o S11 Kepno (S8) — Poznan Krzesiny (A2)

W celu weryfikacji petnego spektrum relacji o znaczeniu krajowym, dla ktérych optymalne
odlegtosciowo potagczenia przebiegaja przez oba wyzej wymienione obszary, analizg efektywnosci
odlegtosciowej powigzan o znaczeniu krajowym objeto cata zachodnig i centralng Polske.
W poréwnaniu w analogiczng analizg przeprowadzong dla obszaru S6/S7/A1/S5/510/S811
Wschodnie Pojezierze Pomorskie, dodatkowo zostaty uwzglednione powigzania z gtéwnymi
miastami wojewddztw dolnoslaskiego i Slaskiego oraz Opolem i Zielong Gérg, a ponadto na
kierunku wschodnim uwzgledniono powigzania z Krakowem, Kielcami i Radomiem.
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Rys. 54. Obszar identyfikacji drég stanowigcych inne potaczenia zapewniajace spdjnos¢ sieci w ramach
analizy efektywnosci odlegtosciowej powigzan miedzy gtéwnymi osrodkami miejskimi w otoczeniu
obszaréw S10/A1/A2/S5 Kujawy oraz A2/S14/S8/S11 Wschodnia Wielkopolska. Zrédto: opracowanie
wtasne.

W ramach tak rozszerzonego obszaru analizy zidentyfikowano kolejne relacje, dla ktérych
efektywne odlegtosciowo powiagzania drogowe z wykorzystaniem odcinkéw drég krajowych
przebiegaja przez wskazane obszary S10/A1/A2/S5 Kujawy oraz A2/S14/S8/S11 Wschodnia
Wielkopolska, przyktadowo w relacjach odcigzajacych poznanski czy tédzki wezet drogowy, takich
jak:

e Bydgoszcz - Opole
o DK25 Bydgoszcz - Inowroctaw Latkowo
o DK15/DK25 Inowroctaw Latkowo — Strzelho
o DK25 Strzelno - Konin (DK92) — Modta (A2) — Kalisz (DK12) — Ostrow Wielkopolski
Wschéd (S11)
o S11/DK25 Ostrow Wielkopolski Wschod — Antonin (DK25)
o S11 Antonin (DK25) — Kepno (S8) — Kluczbork (DK45)
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o DK45 Kluczbork (S11) - Opole
e Torun -Wroctaw

o DK15 Torun - Inowroctaw Latkowo (DK25)

o DK15/DK25 Inowroctaw Latkowo — Strzelno

o DK25 Strzelno - Konin (DK92) — Modta (A2) — Kalisz (DK12) — Ostrow Wielkopolski
Wschéd (S11)
S11/DK25 Ostrow Wielkopolski Wschéd — Antonin (DK25)
DK25 Antonin (S11) — Olesnica Potudnie (S8)

o S8 Olesnica Potudnie (DK25) — Wroctaw

Rozszerzenie obszaru identyfikacji wprawdzie poszerzyto zakres relacji, dla ktérych optymalne
odlegtosciowo powigzania z wykorzystaniem sieci drog krajowych prowadzag przez obszary
S10/A1/A2/S5 Kujawy i A2/S14/S8/S11 Wschodnia Wielkopolska, lecz nie miato to wptywu na
zwiekszenie liczby odcinkéw drég krajowych zapewniajacych spdjnosé sieci, wzgledem tych,
ktére juz wczesniej zostaty zidentyfikowane w przedmiotowych obszarach przy okazji analizy
efektywnosci odlegtosciowej przeprowadzanej dla obszaru WPP.

Zatem w obszarze S710/A1/A2/S5 Kujawy odcinkami zapewniajgcymi spoéjnos¢ sieci drég
krajowych s3:

e DK25 Bydgoszcz Potudnie (S10) — Inowroctaw Latkowo (DK15)
e DK15/DK25 Inowroctaw Latkowo — Strzelno (DK62)

e DK25 Strzelno (DK15/DK25) — Konin —Modta (A2)

e DK15 Torun Zachdéd (S10) — Inowroctaw Latkowo (DK25)

o DK15 Strzelno (DK25/DK62) — Gniezno

e DK62 Strzelno (DK15/DK25) — Wtoctawek Zachod (A1)

A w obszarze A2/514/58/S11 Wschodnia Wielkopolska:

o DK25 Modta (A2) - Kalisz (DK12) - Ostréw Wielkopolski Wschéd (S11)
e DK12 Pleszew (S11) - Kalisz (DK12) - Sieradz Potudnie (S8)

Whptywu na liczbe zidentyfikowanych odcinkéw drég krajowych zapewniajacych spojnosc siecinie
miatoby réwniez rozszerzenie analizy powigzan o miasta posiadajgce nieco ponizej 70 tys.
mieszkancow, a ktére potozone sg w korytarzu DK25, tj. Inowroctaw, Konin i Ostréw Wielkopolski.
Cho¢ w przypadku Inowroctawia mozna identyfikowac¢ pewien brak wylotu w kategorii krajowej
taczacego go z korytarzem DK62 prowadzgcym w kierunku zachodnim, mniej wiecej w przebiegu
obecnej DW412 Przedbojewice (DK15/DK25) — Kobylniki (DK62). Pod tym wzgledem, dodatkowo
mozna jeszcze odnotowacé niekoniecznie najbardziej efektywny odlegtosciowo przebieg drég
krajowych w relacjach na osi Wroctaw — Wtoctawek/Ptock. Generalnie mozna jednak uznaé, ze
pod wzgledem kierunkowym, zidentyfikowane odcinki drog krajowych zapewniajace
spéjnosé sieci dos¢ dobrze odpowiadaja powigzaniom poziomu krajowego, stanowigc dobry
punkt wyjscia dla poprawy parametrow i warunkéw ruchu w ramach tak okreslonych
korytarzy.
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Rys. 55. Zidentyfikowane odcinki drég krajowych zapewniajgce spdéjnosc¢ sieci w obszarach S10/A1/A2/S85
Kujawy oraz A2/S14/S8/S11 Wschodnia Wielkopolska. Zrédto: opracowanie wtasne.

W ciggu zidentyfikowanych odcinkéw drég krajowych zapewniajgcych spdjnosc¢ sieci
zlokalizowanych w obszarach S10/A1/A2/S5 Kujawy oraz A2/514/58/S11 Wschodnia Wielkopolska
funkcjonuja odcinki dwujezdniowej obwodnicy Inowroctawia klasy GP 2x2 dostepnej poprzez
wezty w ciggu DK25 (odcinek Inowroctaw Stawecinek — Inowroctaw Latkowo) oraz DK15/DK25
(odcinek Inowroctaw Latkowo — Markowice) o tacznej dtugosci 22 km. W tym kontekscie, drogg,
ktérag nalezy wymienié jest takze dwujezdniowy odcinek przejscia przez Konin w ciggu DK25,
a szczegblnie 6-kilometrowy odcinek rozpoczynajgcy sie na rondzie z DK92, prowadzgcy
w przekroju dwujezdniowym niemal do wezta Modta na autostradzie A2. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze
pomimo przebiegu przez miasto, ten odcinek jest dostepny jedynie przez 2 wezty (w tym jeden
zespolony) oraz jedno skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng.

W ciggu DK25 beda powstawac kolejne odcinki drég o przekroju dwujezdniowym klasy GP ze
skrzyzowaniami w formie weztéw, czyli w takim standardzie, jaki posiada obwodnica
Inowroctawia. W miejscu, gdzie obecnie korficzy sie dwujezdniowy przebieg przejscia przez Konin
w ciggu DK25, ma rozpoczynac sie droga klasy GP 2x2 na weztach na odcinku Konin — Kalisz -
Ostréw Wielkopolski. Przedmiotowy odcinek ma mieé taczng dtugosci 68,1 km, z czego 6,6 km juz
znajduje sie na etapie realizacji, 43,0 km na etapie przetargu na realizacje, a 18,5 km (obwodnica
Kalisza) znajduje sie na etapie przygotowania:
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W realizacji:

e Budowa odcinka Biskupice Otoboczne - Ostrow Wielkopolski (DK25) [6,6 km], lata
realizacji: 2025-2029, koszt: 266,8 mln zt (RPBDK)

W przetargu na realizacje:

e Budowa odcinka Konin — Rychwat (DK25) [12,0 km], lata realizacji: 2027-2029, koszt:
544,2 mln zt (RPBDK)

e Budowa odcinka Rychwat — Zbiersk (DK25) [13,0 km], lata realizacji: 2027-2029, koszt:
534,4 mln zt (RPBDK)

e Budowa odcinka Zbiersk — Kokanin (DK25) [18,0 km], lata realizacji: 2027-2029, koszt:
741,3 mln zt (RPBDK)

W przygotowaniu:
e Budowaobwodnicy Kalisza (DK25)[18,5 km], lata realizacji:2027-2030, koszt: 615,0 mln zt
(PB1000)

4]
(9]
Q
3

-

strow Wlkp. Potudnie

rzygodzice

Rys. 56. 68-kilometrowy odcinek DK25 Konin — Kalisz — Ostréow Wielkopolski ujety do realizacji w krajowych
programach rozwoju sieci drég krajowych jako droga klasy GP 2x2. Na czerwono oznaczono odcinek
w realizacji, na zielono odcinki w przetargu na realizacje, a na niebiesko odcinek bedacy na etapie
przygotowania. Zrédto: Mapa realizacji drég krajowych (w ramach RPBDK2030 oraz PBno), stan na
03.09.2025r., GDDKIA, https://www.gov.pl/web/gddkia/przygotowanie-drog-krajowych---mapa-pdf
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Ponadto, obecnie na etapie realizacji znajduje sie, rozpoczynajgca sie na wezle Bydgoszcz
Potudnie, 5,4-kilometrowa obwodnica Brzozy, ktdra rowniez zostanie zbudowana w standardzie
drogi GP 2x2 na weztach.

Droga krajowa nr 25 na odcinku Bydgoszcz Potudnie (S10) — Inowroctaw — Konin — Kalisz — Ostrow
Wielkopolski Wschéd (S11) w obecnym przebiegu ma 189 km. Wszystkie wyzej wymienione
odcinki drég GP 2x2 zlokalizowane sg wtasnie w tym korytarzu, a ich taczna dtugosc¢ to 101,5 km.
Oznacza to, ze tylko na bazie zadan ujetych w krajowych programach rozwoju sieci drog
krajowych, potudniowa czes¢ szlaku Via Pomerania w przebiegu Bydgoszcz Potudnie — Inowroctaw
— Konin - Kalisz — Ostrow Wielkopolski Wschod az na 54% przebiegu bedzie posiadaé przekrdj
dwujezdniowy. Jest to czynnik, ktéry bedzie wptywat na Scigganie ruchu z coraz wiekszego
spektrum relacji, szczegdlnie na osi potnoc-potudnie. Ponadto nalezy odnotowad, ze w tak
okreslonym potudniowym odcinku szlaku Via Pomerania planowane do realizacji sg zadania w
ramach Programu budowy 7100 obwodnic na lata 2020-2030, ktére beda omija¢ uporczywe
przejscia przez obszary zabudowane, co dodatkowo wptynie na atrakcyjnosc¢ tranzytowa korytarza
DK25. Do takich zadan nalezag nastepujgce projekty bedace na etapie przygotowania:

e Budowa obwodnicy Nowej Wsi Wielkiej (DK25) [6,4 km], lata realizacji: 2028-2030, koszt:
116,0 mln zt (PB1000)

e Budowa obwodnicy Strzelna (DK15/DK25) [9,1 km], lata realizacji: 2029-2031, koszt:
261,0 mln zt (PB1000)

A oprécz nich, w Zatgczniku nr 2 Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 ujeta jest
obwodnica Ztotnik Kujawski w ciggu DK25, lecz dla tego zadania nie sg obecnie prowadzone
zadne prace przygotowawcze.

Nalezy jednak podkresli¢, ze wymienione zadania z Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-
2030 maja by¢ realizowane w przekroju jednojezdniowym. Ukazuje to pewien brak konsekwenc;ji
w doborze przekroju poprzecznego dla poszczegdlnych inwestycji w korytarzu DK25 Bydgoszcz —
Ostrow Wielkopolski, gdyz to odcinek DK25 Bydgoszcz - Inowroctaw, w ciggu ktorego
zlokalizowana ma by¢ obwodnica Nowej Wsi Wielkiej, nalezy do najbardziej obcigzonych ruchem
odcinkéw szlaku Via Pomerania. Dlatego sposréd pozostatych 46% DK25 Bydgoszcz — Ostréw
Wielkopolski, wtasnie odcinek Bydgoszcz — Inowroctaw w najwiekszym stopniu kwalifikuje sie do
zwiekszenia jego parametréw technicznych poprzez budowe drogi klasy GP 2x2. Dotyczy to 26-
kilometrowego odcinka DK25 zlokalizowanego pomiedzy powstajagcym weztem Piecki
(potudniowy koniec budowanej obwodnicy Brzozy), a weztem Inowroctaw Stawecinek (pétnocny
poczatek obwodnicy Inowroctawia), ktére bedg posiadaé wtasnie takie parametry. Pod wzgledem
inwestycyjnym odcinek Brzoza — Inowroctaw mozna podzieli¢ na 3 zadania:

e odcinek Brzoza - Nowa Wies$ Wielka [5 km]

e przejscie przez Nowa Wies Wielka (i Tarkowo Dolne), ktére wedtug obecnych planéw ma
by¢ objete budowag obwodnicy Nowej Wsi Wielkiej w ramach Programu budowy
7100 obwodnic na lata 2020-2030 [6 km]

e odcinek Nowa Wies Wielka — Inowroctaw Stawecinek [15 km]

W tym konteks$cie wskazanym jest dokonanie rewizji zatozen dotyczacych obecnie przyjetego
jednojezdniowego przekroju poprzecznego obwodnicy Nowej Wsi Wielkiej, zmieniajac go na
przekréj 2x2. Ponadto, wskazane jest rozpoczecie prac przygotowawczych dla odcinkéw Brzoza —
Nowa Wies Wielka oraz Nowa Wies Wielka — Inowroctaw Stawecinek, rowniez skutkujgcych ich
budowa/rozbudowg do parametrow GP 2x2. W ramach prac projektowych dla tych odcinkow
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nalezatoby zweryfikowa¢, na ktérych fragmentach przedmiotowych zadan mozliwa jest
rozbudowa istniejgcego sladu do przekroju dwujezdniowego, a na ktérych istnieje koniecznosé¢
budowy drogi w nowym sladzie. Prace projektowe majace na celu realizacje dwujezdniowej drogi
Nowa Wies Wielka — Inowroctaw Stawecinek mogtaby by¢ procedowane jako obwodnica Ztotnik
Kujawskich, ktéra jest ujeta w Zatgczniku nr 2 Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030.

Zwiekszenie parametréow technicznych odcinka Brzoza - Inowroctaw poprawitaby dojazd
z Inowroctawia, Konina czy Kalisza do Bydgoszczy, a w szerszym ujeciu zWschodniej Wielkopolski
i Kujaw w kierunku Pomorza Srodkowego. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze zwigkszenie znaczenia
korytarza DK25 rowniez bedzie oddziatywa¢ na odcinek DK15 Torun Zachdd - Inowroctaw
Latkowo. Przed budowa drogi ekspresowej S5 na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego,
droga krajowa nr 15 w wiekszym zakresie petnita funkcje krajowa, m.in. przenoszac ruch w relacji
Trojmiasto — Poznan. Realizacja S10 Bydgoszcz — Torun w pewnej czesci réwniez Sciggnie z tego
odcinka potoki w relacji Torun - Poznan. Jednak systematyczne zwiekszanie parametréw
technicznych szlaku Via Pomerania na odcinku Inowroctaw — Konin — Kalisz — Ostrow Wielkopolski
ponownie zacznie zwigkszac¢ funkcje krajowa odcinka DK15 Torun Zachoéd - Inowroctaw Latkowo,
stanowigc najkrétsze potaczenie, m.in. w relacji Tréjmiasto - Inowroctaw/Konin/Kalisz,
a w przypadku ucigglenia na dtuzszych odcinkach standardu GP 2x2 w ciggu DK25 na potudnie od
Inowroctawia, zacznie stanowi¢ atrakcyjne potaczenie dla tranzytu w relacji Tréjmiasto -
Wroctaw/Opole/Rybnik/zachodnia czesé GZM, omijajac w ten sposdb przecigzony poznanski
i tédzki wezet drogowy. Rozpoczecie prac projektowych, majgcych na celu rozbudowe korytarza
DK15 Torun - Inowroctaw, analogicznie jak w przypadku DK25 Nowa Wies$ Wielka — Inowroctaw,
bytoby mozliwe wskutek uruchomienia prac przygotowawczych dla dwéch obwodnic, ktore
wpisane sg w Zatgczniku nr 2 Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030, tj. obwodnic
Gniewkowa i Szadtowic, ktére w ramach prac projektowych wspdlnie powinny obejmowacé caty
odcinek DK15 Torun Zachdd - Inowroctaw Latkowo.

Realizacja wskazanych powyzej zadan na odcinkach Bydgoszcz — Inowroctaw oraz Torun -
Inowroctaw napetnitaby ruchem o charakterze tranzytowym istniejgca dwujezdniowg obwodnice
Inowroctawia, ktéra od wezta Inowroctaw Latkowo do miejscowosci Markowice taczy ze sobag ruch
w korytarzach DK15 i DK25. Od Markowic, wspélny przebieg obu drég krajowych prowadzi jeszcze
przez 5 km do Strzelna, gdzie oba korytarze beda sie rozdziela¢ na planowanej obwodnicy tego
miasta. Odcinek Markowice — obwodnica Strzelha, ze wzgledu na prostoliniowy przebieg poza
terenem zabudowanym, jest mozliwy do rozbudowy w catosci w $ladzie istniejgcym. Natomiast
sama obwodnica Strzelna, ze wzgledu na rozdzielanie sie w tym miejscu ruchu w ciggu DK15
i DK25 oraz wyraznie mniejsze obecne natezenia ruchu na odcinku DK25 Strzelno - Konin,
w pierwszym etapie nie jest konieczna do realizacji w przekroju dwujezdniowym, ale w ramach
obecnie procedowanego projektu bytoby wskazane pozostawienie strefy wolnej od przeszkdd,
stuzgcg ewentualnej przysztej rozbudowie o drugg jezdnie, w przypadku gdyby uzasadniaty to
uwarunkowania ruchu w rozwijanym korytarzu Via Pomerania.

91



V. E¢ :970 = Bydgoszcz Zachbol“»
s! 3 7N
e | %
|Bydgoszcz % 7>
Bydgoszcz Bionie. | 4+ 1 g
“\‘ Solec Kujaws|
Solec Kujawski
Bydgoszcz Poludnié .
Obwodnica Brzozy - ’ A
W€ GP 2x2 (w realizacji)
| [5,4 km] :
Szubi) \ | Puszcza Tor;rz
Odc. Brzoza - Nowa i oA
Wies Wielka [5 km] == "¢, | Bydgoska 2
= Al
(oo’ Obwodnica Nowej Wsi Wielkiej Toruri Zachod O Potudnie
b - GP 1x2 (w przygotowaniu) J )
~ B [6,4 km] (PB1000) g Obsrar
4 ¢
LN , Poligon 200( ’.: ka
LN 0‘(:\6’ 7 torunski { &jing
- Yasly
Odc. Nowa Wies Wielka O Griewko® A
- Stawecinek [15 km] 9 ‘:;35\ ¢ Odc. Toruf Zachéd - Aleksandrow™y Clechc
ol £} 7 4 Inowroctaw Latkowo [25'Kiw}=x!
Znin ‘\ ,
Inowroctaw Stawgcinek -
Inowroclaw Latkowo
Pakosc [ L Obwodnica Inowroctawia
/ _nowroclaw < (odcinek Stawecinek -
{ ‘/ Markowice) - GP 2x2
Gasolia ’ ~ Marulewy  (istniejgca) [22 km]
Janikowo
\a}
V
93\ Przedbojewice

Markowice
MarkowiCe - Strzelno [5 km] === §
Magiino '

Kruszwica

Obwodnica Strzelna - GP

<& 1x2 (w przygotowaniu) '\
[ok. 4 km W ciagu DK25]\  gasiejom DKe2
o (PB1000)

»f\
i G \
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Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie www.openstreetmap.org

Ostatnim odcinkiem Via Pomerania w korytarzu Bydgoszcz — Inowroctaw — Konin - Kalisz — Ostréw
Wielkopolski, ktéry wymagatby odpowiedniej interwencji infrastrukturalnej, bytby odcinek
Strzelno — Konin. Dtugos$¢ obecnego sladu odcinka DK25 pomiedzy planowanym potudniowym
zakonczeniem obwodnicy Strzelna a poczatkiem ciggu zadan budowy drogi GP 2x2 na odcinku
Konin - Kalisz, ktére obecnie znajduja sie na etapie przetargu na realizacje, wynosi 59 km. Jest to
odcinek, ktéry réwniez nalezy rozpatrywac¢ w podziale na 3 zadania:

e Strzelno - Jeziora Wielkie
e Jeziora Wielkie — Konin
e Przejscie przez Konin lub obwodnica Konina

Whprawdzie odcinek Strzelno - Jeziora Wielkie — Konin nalezy do najmniej obcigzonych ruchem
fragmentu ciggu Via Pomerania Bydgoszcz — Ostréow Wielkopolski, szczegdlnie na odcinku
znajdujgcym sie na pograniczu wojewodztw kujawsko-pomorskiego i wielkopolskiego, ale
poprawa parametréw technicznych tego ciggu, zaréwno od pétnocy, jak i od potudnia,
spowodowataby zwiekszenie przemieszczajgcego sie tam ruchu tranzytowego. Odcinek DK25
Strzelno - Jeziora Wielkie — Konin w duzej mierze przebiega przez obszary zabudowane, a na
odcinkach formalnie zlokalizowanych poza takimi obszarami i tak posiada liczne ograniczenia
predkosci, ze wzgledu na dos¢ krety przebiegiliczne zjazdy do nieruchomosci. Szczegdlnie trudne
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przejscie przez obszar zabudowany charakteryzuje miejscowos$¢ Skulsk. W ruchu tranzytowym
czasochtonne jest tez przejscie przez obszar Konina, rozciggniety wzdtuz DK25, ktory de facto
rozpoczyna sie juz w miejscowosci Mikorzyn, gdzie konczy sie obwodnica Slesina.

W kontekscie rozwoju szlaku Via Pomerania, duzym wyzwaniem bytby wybér docelowej formuty
przebiegu trasy Via Pomerania na wysokosci Konina. Oczywiscie wariantem wymagajacym
przeanalizowania jest budowa obwodnicy. Jednak ze wzgledu na potozenie w szerokiej dolinie
Warty, a takze zwigzanymi z tym uwarunkowaniami $rodowiskowymi oraz obiektywnymi
uwarunkowaniami zagospodarowania przestrzennego (m.in. rozciggnieta zabudowa Konina na
osi wschod-zachdd oraz wystepujace w tym obszarze jeziora (naturalne i pokopalniane oraz
stawy), moze to by¢ wariant nie tylko trudny pod wzgledem planistycznym, lecz takze kosztowny
w realizacji. Alternatywa w tym zakresie mogtaby by¢ poprawa przejscia przez Konin na osi pétnoc-
potudnie. Takie dziatania juz czesciowo zostaty w Koninie wykonane na wspomnianym 6-
kilometrowym odcinku tzw. Trasy Bursztynowej, ktora przebiega w sposéb wyizolowany od
zabudowy Konina, charakteryzujgc sie ograniczong dostepnoscig z miejskiego uktadu drogowego.
Planistycznie Miasto Konin posiada rezerwe terenowa, zeby trase o podobnym standardzie
wykona¢ takze w poétnocnej czesci miasta. Gdyby tg trasg miat prowadzi¢ ciag Via Pomerania,
wigzatoby sie to wéwczas z przetozeniem przebiegu DK25 na cigg ul. Kleczewskiej, ktéra, pomimo
licznych skrzyzowan na odcinku przebiegajgcym przez centrum miasta, juz obecnie posiada
catkiem szerokie wnetrze uliczne, a docelowo mozna by rozwazy¢ jego przebudowe w zakresie
realizacji odcinkéw przebiegajacych w wykopie lub nawet krétkim tunelu, na wzér rozwigzan
przyjetych na przejsciu drogi ekspresowej S74 przez Miasto Kielce.
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Rys. 58. Uwarunkowania srodowiskowe przejscia przez doline Warty w Koninie. Zrédto: Geoserwis GDOS.

W ramach przeprowadzonej analizy efektywnosci odlegtosciowej, zidentyfikowano takze
2 korytarze drég krajowych, ktére przecinaja korytarz Via Pomerania Bydgoszcz — Inowroctaw —
Konin - Kalisz na osi wschdd-zachdd:

e DK15 Gniezno - Strzelno (DK25) wraz z DK62 Strzelno (DK25) — Wtoctawek Zachéd (A1)
e DK12 Pleszew (S11) — Kalisz (DK25) — Sieradz Potudnie (S8)
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Na poziomie powigzan poziomu krajowego, pierwszy z wymienionych korytarzy, tj. Gniezno -
Strzelno - Wtoctawek, zapewnia m.in. powigzanie Poznania z Wtoctawkiem i Ptockiem. Jest on tez
istotny dla powigzan Inowroctawia na osi wschdd-zachéd. Na odcinku DK62 Strzelno -
Witoctawek, w ostatnim czasie zostat wyprostowany przebieg DK62 pomiedzy Strzelnem
a Kruszwicg poprzez budowe obwodnic miejscowosci Stoddlno i Stawsk Wielki, a w ramach
Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 majg zosta¢ zrealizowane obwodnice
Kruszwicy i Brzescia Kujawskiego, ktére obecnie znajduja sie na etapie przygotowania. W tym
kontekscie nalezy odnotowac brak bezposredniego dostepu Inowroctawia do drogi krajowej nr 62.
Planowana obwodnica Kruszwicy, omijajgca to miasto od pétnocy i zachodu, jeszcze bardziej
wydtuzy réwnolegty przebieg DK62 do obwodnicy Inowroctawia w ciggu DK15/DK25, nadal nie
zapewniajgc optymalnego powigzania Inowroctawia z DK62 prowadzgcag w kierunku autostrady
A1. Pewna z propozycji, ktéra pojawia sie w przestrzeni publicznej, a potencjalnie mogtaby
uporzadkowac¢ uktad drég krajowych pomiedzy Inowroctawiem, Kruszwicg i Strzelnem, jest
postulat budowy wezta Sikorowo*? na obwodnicy Inowroctawia wraz z nowg drogg prowadzgca do
przysztej obwodnicy Kruszwicy. Taka inwestycja potencjalnie mogtaby by¢ sprzezona z budowa
terminala intermodalnego przy linii kolejowej nr 131 w poblizu wezta Sikorowo. Nalezy jednak
zaznaczyc, ze ewentualna realizacja takiego odcinka w ciggu DK62 wigzataby sie z pozbawieniem
kategorii krajowej pétnocnego fragmentu planowanej obwodnicy Kruszwicy, a takze catego
odcinka DK62 Strzelno - Kruszwica. Konsekwencja takiego dziatania bytoby rowniez wydtuzenie
trasy w tranzycie zachdd-wschéd (Gniezno — Wtoctawek), ktore jednak mogtoby byé nieco
zniwelowane w przypadku wspomnianej wczesniej dobudowy drugiej jezdni na odcinku
DK15/DK25 Markowice — Strzelno.

Obecnie planowany rozwdj ciggu DK62 w kierunku Wtoctawka jako drogi jednojezdniowej,
w przebiegu ktorej likwidowane sa uporczywe przejscia przez obszary zabudowane poprzez
systematyczng budowe obwodnic wiekszych miejscowosci, nalezy uznaé za adekwatny kierunek
rozwoju tego ciggu drogowego. Ewentualng dodatkowg inwestycjg poprawiajacg warunki ruchu
w ciggu DK62 mogtaby by¢ réwniez budowa nowego sladu pomiedzy Kruszwicg a Radziejowem
wraz z budowg wiaduktu nad linig kolejowag nr 131, skracajacego przebieg DK62 i omijajacego
obszary zabudowane miejscowosci Gocanowo i Chetmce. W przypadku odcinka DK15 Gniezno -
Strzelno takze nalezy likwidowa¢é trudne przejscia drogi krajowej przez obszary zabudowane. Pod
tym wzgledem, na odcinku DK15 Gniezno — Strzelno najistotniejsza jest budowa obwodnic
Whylatowa i Kwieciszewa.

Drugi z korytarzy przecinajgcych korytarz Via Pomerania Bydgoszcz — Inowroctaw — Konin — Kalisz
— Ostrow Wielkopolski na osi wschéd-zachéd to DK12 Pleszew (S11) — Kalisz (DK25) — Sieradz
Potudnie (S8). Zapewnia on powigzania Kalisza na osi wschéd-zachdd, m.in. w kierunku Poznania,
a z drugiej strony w kierunku todzi. Ewentualna znaczaca poprawa parametrow tego korytarza,
przy uwzglednieniu planowanej budowy drogi ekspresowej S11 na odcinku Poznan - Pleszew,
wpisywatby odcinek Pleszew — Kalisz — Sieradz w korytarz Poznarn — Radom/Kielce, odcigzajgc
w tej relacji coraz bardziej przecigzony odcinek autostrady A1 £6dz Pétnoc — £6dz Potudnie.
Realizacja drogi Pleszew - Kalisz — Sieradz jako korytarza o podwyzszonych parametrach,
podobnie jak w przypadku potudniowej czes$ci korytarza Via Pomerania Bydgoszcz — Inowroctaw —
Konin - Kalisz — Ostréw Wielkopolski (z odgatezieniem Torun — Inowroctaw), w istotny sposéb
poprawitby spdéjnosé sieci DSR. Istotna poprawa parametrow technicznych tego korytarza
wigzataby sie z jego realizacjg w nowym $ladzie. Wskazanym jest, zeby w $lad korytarza Pleszew

32 https://inowroclawskie.pl/20250715184735/inowroclaw-stawia-na-rozwoj-drog-szansa-na-nowy-
wezel-obwodnicy-w-sikorowie
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— Kalisz — Sieradz wpisywaty sie zadania, ktére juz obecnie planowane sg do realizacji na tym
odcinku, czyli obwodnica Pleszewa, ktéra ma zosta¢ zbudowana przy okazji budowy drogi S11,
a takze obwodnica Btaszek, ktdra jest planowana do realizacji w ramach Programu budowy 100
obwodnic na lata 2020-2030. Obie z tych inwestycji nadal znajdujg sie na etapie przygotowania,
dlatego w obu z nich (szczegélnie w przypadku obwodnicy Pleszewa) nalezy uwzglednic
mozliwos¢ ich realizacji jako fragmentéw dwujezdniowej drogi Pleszew (S11) — Kalisz (DK25) -
Sieradz Potudnie (S8). Ponadto wskazanym jest, aby nowy $lad korytarza Pleszew — Sieradz omijat
Kalisz od pétnocy. Taki jego przebieg sprawitby, ze ruch z Sieradza w kierunku pdétnocnym,
tj. w kierunku Bydgoszczy, Torunia i Trojmiasta odbywatby sie korytarzem Via Pomerania.

Korytarz DK25 zapewnia powigzanie Kalisza na osi pétnoc-potudnie, a na poziomie krajowym
stanowitby efektywny odlegtosciowo korytarz prowadzgcy m.in. w kierunku Bydgoszczy, Torunia
czy Tréjmiasta. Nalezy jednak podkresli¢, ze w przypadku ucigglenia drogi w przekroju
dwujezdniowym w ciggu DK25, zaczetaby ona stanowi¢ rowniez atrakcyjng alternatywe dla
potaczen w ramach szeroko rozumianego korytarza Pomorze - Slask, stanowigc trase omijajaca
przecigzone wezty drogowe Poznan i Lodz. W tym kontekscie warto pochyli¢ sie nad najbardziej
potudniowym odcinkiem DK25, tj. Antonin (S11) — Olesnica Pétnoc (S8). Ten odcinek madgtby
petni¢ funkcje skracajgca powigzanie drogowe w relacji Kalisz — Wroctaw. W ramach docelowej
sieci DSR, takie potaczenie prowadzitoby z Kalisza dwujezdniowym odcinkiem DK25 do wezta
Ostréow Wielkopolski Wschod, a nastepnie drogg ekspresowa S11 do Kepna, skad dalej droga
ekspresowa S8 do Wroctawia [150 km]. Wskaznik wydtuzenia tej relacji w tak okreslonej trasie
bedzie wynosit 46%. Wykorzystanie w tej relacji odcinka DK25 Antonin (S11) — Olesnica Pétnoc
(S8) skrécitoby trase w tej relacji o 26 km, a wskaznik wydtuzenia zmniejszyta do poziomu 20%.
Na tym 45-kilometrowym odcinku, w ramach Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030
planowana do realizacji jest obwodnica Miedzyborza. Ta inwestycja wprawdzie poprawi warunki
ruchu, omijajac najwiekszg miejscowos¢ na tym odcinku, ale przejecie ruchu z korytarza
prowadzacego przez wezet Kepno (S8/S11) pomogtaby realizacja 7-kilometrowego odcinka
Drottowice (DK25) — Zawada (S8), rozpoczynajgcego sie w miejscu potudniowego zakonczenia
planowanej obwodnicy Miedzyborza, co o 13 km skrécitoby przebieg DK25, biegngcy na tym
odcinku réwnolegle do S8, sprawiajac, ze ruch w relacji Kalisz — Wroctaw szybciej powracatby na
cigg DSR.

Nalezy zauwazyc, ze cigg Via Pomerania moégtby uzyskac¢ synergie takze z, postulowanym od wielu
lat do realizacji, tzw. Szlakiem Staropolskim, ktéry w swoim zatozeniu miatby by¢ realizowany jako
droga ekspresowa S46 w korytarzu Opole — Czestochowa - Kielce. Bez watpienia, ranga i wielkos¢
osrodkow, ktére taka droga by ze sobg tgczyta oraz analogiczny do ciggu Via Pomerania efekt
odcigzenia przecigzonych weztéw drogowych (w tym przypadku tédzkiego i katowickiego na osi
wschod-zachdd), predestynujg taki projekt jako jedno z najbardziej zasadnych zadan w skali kraju,
ktére potencjalnie miatyby by¢ dodane do docelowej sieci drog szybkiego ruchu. Potencjalna
realizacja drogi ekspresowej S46 w przebiegu przez Olesno, czyli blizej obecnego korytarza DK45,
sprawitaby, ze na odcinku Olesno (Ciarka) — Opole mogtaby stanowi¢ réwniez powigzanie ze
szlakiem Via Pomerania, m.in. w relacji Bydgoszcz — Opole. Taki korytarz mégtby mieé¢ swoja
kontynuacje dalej na potudnie w kierunku Rybnika i Ostrawy, do Raciborza mniej wiecej
w korytarzu drogi krajowej nr 45, a dalej odcinkami juz czesciowo realizowanych korytarzy tzw.
Drogi Regionalnej Racibdrz — Pszczyna®® i tzw. Drogi Gtéwnej Potudniowej.

33 https://subregion.pl/dzialalnosc/siec-drog/rdrp/
34 https://subregion.pl/dzialalnosc/siec-drog/dgp/
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Rys. Perspektywy rozwoju korytarza Via Pomerania wraz z docelowym ksztattem pozostatych korytarzy drég krajowych zapewniajacych sp

obszarach S10/A1/A2/S5 Kujawy i A2/S14/S8/S11 Wschodnia Wielkopolska wraz z potencjalnymi powigzaniami z uktadem drogowym w potudniowej Polsce. Na czarno

opracowano na

zaznaczono odcinki istniejgce, na czerwono odcinki w realizacji, na zielono odcinki w przetargu, a na niebiesko odcinki w przygotowaniu. Zrédto

podktadzie GDDKIA, Mapa stanu przygotowania drég.



